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Wprowadzenie

Niniejszy dokument stanowi wytyczne do opracowania Projektéw Zmiennej Organizacji
Ruchu (zwanych w dalszej czesci niniejszych wytycznych ,,PZOR") na sieci drég dla ktorych
organem zarzadzajagcym ruchem jest Generalny Dyrektor Drég Krajowych i Autostrad.
Opracowanie to stanowi kontynuacje zatozen Krajowego Systemu Zarzadzania Ruchem
opisanych w nastepujacych dokumentach:

- Instrukcja Rozmieszczenia Modutéw Wdrozeniowych w Pasie Drogowym (dalej
Instrukcja),

- Szczegdtowe Specyfikacje Techniczne poszczegdlnych klas modutdow rozproszonych
i Ogdlna Specyfikacja Techniczna KSZR (dalej SST i OST),

i zastepuje dokument pn. Wzorcowe Komunikaty na Znaki Zmiennej Tresci
(dalej Wzorcowe Komunikaty).

Dokumentami wigzacymi, niezbednymi do opracowania Projektu Zmiennej Organizacji
Ruchu sa:

— uzgodniona Koncepcja Systemu Zarzadzania Ruchem,

- zaopiniowane przez wiasciwych zarzadcéw drdg i organy zarzadzajace ruchem trasy
objazddéw na czas zamkniecia danego odcinka drogi zarzadzanej przez Generalnego
Dyrektora Drog Krajowych i Autostrad (o ile sq przedmiotem PZOR),

- zatwierdzony przez witasciwy organ zarzadzajacy ruchem Projekt Statej Organizacji
Ruchu zawierajacy elementy Systemu Zarzadzania Ruchem uzgodnione w Koncepcji
Systemu Zarzadzania Ruchem.

Poszczegdlne etapy wdrazania dynamicznego zarzadzania ruchem zostaty zilustrowane
na rysunku nr 1.

Opracowanie
Koncepcji Systemu Zarzadzania Ruchem
Organizacji Ruchu
Organizacji Ruchu
w Systemie Centralnym lub aplikacji

zarzadzania ruchem
ustalenie obszaru oddziatywania

wariantu przebiegu drogi:
projektowanego SZR na inne systemy ITS,
analiza dostepnosci alternatywnych tras
objazdu poszczegdlnych odcinkow
miedzyweztowych oraz ich parametréow
technicznych (w tym uzyskanie opinii
zarzadcow drog nizszych kategorii i organow
analiza (w swietle uzyskanych opinii)
dobranych typow weztow, parametrow
skrzyzowar oraz przebiegu i parametrow
wykorzystywane na cele objazdu)
Implementacja i konfiguracja
zatwierdzonego Projektu Stateji Zmiennej
na podstawie zatwierdzonego
Projektu Zmiennej Organizacji Ruchu

technicznych drog dojazdowych (jezeli sg
Dynamiczne zarzadzanie ruchem

w tym w szczegolnosci dla rekomendowanego
ustalenie ustug ITS planowanych do realizacji,
zarzadzajgcych ruchem na tych drogach),
zatwierdzenia Projektu Stateji Zmiennej
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Opracowanie i uzyskanie przez Wykonawce

RYSUNEK 1. POSZCZEGOLNE ETAPY WDRAZANIA DYNAMICZNEGO ZARZADZANIA RUCHEM

Dokument ten jest adresowany do projektantéw zmiennej organizacji ruchu drogowego,
0s0b odpowiedzialnych za opiniowanie i uzgadnianie projektéw zmiennej organizacji ruchu
drogowego oraz do operatoréw, ktdrzy beda obstugiwaé KSZR.
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Pojecie/Akronim

| Opis

Algorytm zarzadzania ruchem

Czes¢ Projektu Zmiennej Organizacji Ruchu
przedstawiajacy w graficznej formie zasady
dokonywania zmian w organizacji ruchu
poprzez wprowadzenie zmiennej organizacji ruchu
w odpowiedzi na wystepowanie okreslonych sytuacji
w ruchu drogowym, majacy ha celu utrzymanie
bezpiecznych warunkéw jazdy, poprawe ptynnosci
ruchu lub komfortu jazdy. Opracowanie algorytmu
zarzadzania ruchem ma na celu przedstawienie zasad
doboru witasciwego scenariusza zarzgdzania ruchem
W oparciu o] opisane warunki inicjujgce
oraz odpowiednio spriorytetyzowane procedury
zarzadzania ruchem

BRD
CPW
Cykl

Czas wyswietlania

CZR

Faza

ITS

GDDKiA

Jednostka informacyjna

Klasa Modutu Wdrozeniowego

Komunikat

Komunikat dwufazowy
KSZR

Bezpieczenstwo Ruchu Drogowego

Centralny Projekt Wdrozeniowy

W przypadku komunikatéw wielofazowych, petna
seria faz dla danego komunikatu; czas, w ktorym
kompletny zestaw faz jest wyswietlany.

Dla komunikatéw dwufazowych lub wielofazowych,
czas w sekundach przez ktéry kazda faza bedzie
wysSwietlana.

Centrum Zarzadzania Ruchem

Jedna tres¢ komunikatu dwufazowego

Inteligentne Systemy Transportowe

Generalna Dyrekcja Drég Krajowych i Autostrad
Czes$¢ przekazu informacyjnego bedaca znakiem
drogowym, symbolem uzupetniajacym, informacjq
tekstowgq (zazwyczaj sktadajacq sie z jednego
do czterech wyrazow), piktogramem lub sygnatem,
sktadajgca sie na komunikat. Jednostki informacyjne
nie muszg wystepowac tacznie.

Okresla poziom zakresu wymagan funkcjonalnych
i parametrow technicznych, jakimi ograniczony jest
dany modut wdrozeniowy rozproszony. Jest ona
uszczegotowieniem modutu wdrozeniowego
rozproszonego o opis zwigzany z lokalizacjg
i funkcjonalnoscia. Klasa modutu wdrozeniowego
zawiera parametry dla realizowanych funkdji,
m.in. parametry zwigzane z doktadnoscia,
rozdzielczoscig, zakresem, rodzajami zbieranych,
przetwarzanych i przesytanych danych oraz informacji
o rodzaju wykrywanych zdarzen.

Jednostka informacyjna badz zbiér jednostek
informacyjnych (znakéw drogowych, wiadomosci
tekstowych, symbolu specjalnego Iub sygnatu)
przekazywanych przez pojedyncze urzadzenie
do przekazywania informacji, uzywanych
do przekazania ostrzezenia lub instrukcji.

Komunikat, ktéory wymaga zastosowania dwéch faz
Krajowy System Zarzadzania Ruchem
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Miejsce wrazliwe

Modut Wdrozeniowy
Rozproszony

Nos

Odcinek miedzyweztowy

PID
Procedura Zarzadzania Ruchem

Projekt Zmiennej Organizacji
Ruchu (PZOR)

Odcinek drogi o] zwiekszonym zagrozeniu
dla bezpieczenstwa ruchu a w szczegdlnosci:

1. Miejsca, gdzie dochodzi do zwiekszonej liczby
wypadkdéw lub zdarzen drogowych (np. odcinki
w klasie E zgodnie z klasyfikacjg odcinkéw
o duzej koncentracji wypadkow).

2. Odcinki o ponadprzecietnym natezeniu ruchu
drogowego w tym réwniez zwiekszong iloscig
manewrow zwigzanych ze zmiang pasa ruchu,
odcinki, gdzie dochodzi czesto do powstawania
zatoréw.

3. Odcinki o ponadprzecietnym wystepowaniu
niekorzystnych warunkéw atmosferycznych
takich jak mgta, oblodzenie, $liskos¢ jezdni itp.

4. Tunele.

Element architektury fizycznej powstaty na skutek
grupowania funkcji zawartych w architekturze
funkcjonalnej. Stanowi on funkcjonalnie wydzielony,
interpretacyjny element systemu, przeznaczony
do wdrozenia w pasie drogowym.

Element geometrii wezia, ktéry  wystepuje
w miejscach rozdziatu kierunkédw ruchu, na styku
dwéch réznych jezdni (gtdéwnej, facznicy, zbierajaco-
rozprowadzajgcej) lub w miejscach ich potaczenia,
z uwzglednieniem powierzchni oznakowanej, jako
wytaczonej z ruchu (zgodnie z definicjg z WR-D-32-2
Wytyczne projektowania weztéw drogowych. Czes¢ 2:
Elementy weztéw i wyposazenie techniczne)

Odcinek od konica pasa witaczenia do poczatku pasa
wytaczenia nastepnego wezta.

Punkt Informacji Drogowej

Opracowany i szczeg6towo opisany  sposob
postepowania wprowadzajacy zmienng organizacje
ruchu w odpowiedzi na wystepowanie okreslonych
zdarzen drogowych, majacy na celu utrzymanie
bezpiecznych warunkéow jazdy, poprawe ptynnosci
ruchu lub komfortu jazdy. Procedury zarzadzania
ruchem moga zawierac wiele wariantéw
realizacyjnych, zwanych scenariuszami zarzadzania
ruchem.

Projekt  organizacji ruchu opisujacy zasady
dynamicznego zarzadzania ruchem, zawierajacy
co najmniej: opis techniczny, plan sytuacyjny
przedstawiajacy lokalizacje konstrukcji wsporczych
urzadzen do przekazywania informacji, tabele
sterowania, algorytmy i scenariusze zarzadzania
ruchem oraz odpowiednio sprioretyzowane procedury
zarzadzania ruchem. W przypadku, gdy wdrazane
funkcjonalnosci SZR wptywaty bedq na sterowanie
ruchem przez sygnalizacje/sygnalizacje S$wietlne,
projekt zmiennej organizacji ruchu winien zawierac
alternatywne programy sygnalizacji
Swietlnej/swietinych. W przypadku wprowadzania
do rozwigzania tras alternatywnych, projekt zmiennej
organizacji ruchu winien zawiera¢ plan orientacyjny
przedstawiajacy przebieg tras alternatywnych
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PSR
Punkt decyzyjny

RPW
Scenariusz

Sektor operacyjny

Sekwencja
Strefa detekcji zdarzen

oraz przedstawiony na planie sytuacyjnym sposéb
ich oznakowania.
Poziom Swobody Ruchu

Wezet drogowy lub skrzyzowanie, na ktorym kierowca
musi podjac decyzje o wyborze trasy.

Regionalne Projekty Wdrozeniowe

Wariant realizacyjny procedury zarzadzania ruchem
w postaci gotowego zbioru komunikatéw
do wyswietlenia na zbiorze odpowiednich urzadzen
do przekazywania informacji, w sytuacji, gdy pojawig
sie warunki odpowiadajgce danemu scenariuszowi.
Wydzielony na potrzeby klasyfikacji obszaréw
prowadzenia jednoczesnych analiz warunkéw ruchu
oraz analiz pogodowych odcinek autostrady/drogi
ekspresowej w danym kierunku pokrywajacy sie
z odcinkiem miedzyweztowym posiadajacy unikalny
identyfikator. Celem wyznaczenia sektoréw
operacyjnych jest zapewnienie oczekiwanej
efektywnosci pracy systemu zarzadzania ruchem
W ujeciu obszarowym, umozliwiajagcym réwnoczesng
realizacje réznych procedur zarzadzania ruchem
w obrebie  rdéznych odcinkéow  autostrad/drog
ekspresowych. Sektory na jezdni prawej nalezy
oznaczy¢ indeksem P, sektory na jezdni lewej
indeksem L.

W obrebie sektora operacyjnego wyznacza sie strefy
detekcji zdarzen. Podziat na sektory operacyjne
autostrady/drogi ekspresowej winien by¢ uzgodniony
przez Wykonawce z Zamawiajgcym przed
przystgpieniem do zasadniczych prac projektowych
Projektu Zmiennej Organizacji Ruchu. Numeracje
sektorow operacyjnych na sieci drog krajowych
dla ktérych  organem  zarzadzajacym  ruchem
jest Generalny Dyrektor Drég Krajowych i Autostrad
przedstawiono w zataczniku nr 7 do niniejszych
Wytycznych.

Kolejnos¢ faz.

Posiadajacy unikalny identyfikator odcinek pomiedzy
punktami kontrolnymi dostarczajagcymi danych
o warunkach ruchu lub o zdarzeniach, kluczowych
z punktu widzenia wyboru procedur zarzadzania
ruchem realizowanych w poszczegdlnych sektorach
operacyjnych. Strefy detekcji zdarzen wyznacza sie w
celu umozliwienia identyfikacji miejsc wystepowania
zdarzen, rozumianych jako: miejsca wystepowania
incydentéw drogowych, odcinkéw o podwyzszonej
gesto$ci ruchu, miejsc wystepowania zjawisk
meteorologicznych oddziatywajacych
na bezpieczenstwo ruchu drogowego, odcinkéw
na ktérych  prowadzone sa prace remontowe
lub utrzymaniowe. Ich realizacja odbywa sie poprzez
odpowiednie rozmieszczenie elementéw w pasie
drogowym - zgodnie z obowigzujacym dokumentem
pt. ,Instrukcja rozmieszczenia klas modutéw
wdrozeniowych w pasie drogowym”. Strefy detekcji
zdarzen na jezdni prawej nalezy oznaczy¢ indeksem
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Symbol Specjalny
Symbol Wtérny

Tablica Zmiennej Tresci (TZT)

Transeuropejska Sie¢
Transportowa (TEN-T)

Wydarzenie specjalne

Zmienna organizacja ruchu
drogowego

Znak alfanumeryczny

Znak Zmiennej Tresci (ZZT)

P, strefy detekcji zdarzen na jezdni lewej indeksem L.
Podziat sektora operacyjnego na autostrady/drogi
ekspresowej na kolejne strefy detekcji zdarzen winien
by¢ uzgodniony przez Wykonawce z Zamawiajacym
przed przystgpieniem do zasadniczych prac
projektowych Projektu Zmiennej Organizacji Ruchu.
Symbol graficzny uzupetniajacy Ilub zastepujacy
wiadomos¢ tekstowa.

Informacja tekstowa wyswietlana na tabliczce
pod symbolem znaku drogowego

Tablica o Zmiennej Tresci to odmiana ZZT,
zawierajaca dowolnie programowalne pola
przeznaczone do nadawania wiadomosci tekstowych,
znakow i sygnatéw drogowych.

Jest instrumentem stuzgcym koordynacji oraz
zapewnieniu spdjnosci i komplementarnosci
inwestycji  infrastrukturalnych.  Kwestie = TEN-T
reguluje Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i
Rady (UE) nr 1315/2013 z dnia 11 grudnia 2013 r.
w sprawie unijnych wytycznych dotyczacych rozwoju
transeuropejskiej sieci transportowej (Dz.U. L 348
z 20.12.2013, str. 1—128).

Wydarzenie sportowe, koncert lub inne wydarzenie,
ktére moze przyciaggna¢ duzg liczbe uczestnikéw,
potencjalnie powodujac duzy ruch lub zatory.
Organizacja ruchu zmienna w czasie, zalezna
od okreslonych parametrow, realizowana
z wykorzystaniem urzadzenia do przekazywania
informacji i sterowania ruchem Ilub grupy takich
urzadzen.

Litera, cyfra, znak interpunkcyjny, a takze symbol
specjalny.

Pionowy znak drogowy, umozliwiajacy przedstawianie
zmiennych komunikatéw. Znak o zmiennej tresci
wykonuje sie z wykorzystaniem technologii LED
lub graniastostupéw. ZZT ze wzgledu na technologie
wykonania dzielg sie na dwa rodzaje: znaki o rysunku
ciggtym i nieciggtym. Znaki o rysunku ciggtym
posiadajg lica wykonane z materiatéw jak dla znakdéw
statych. Znaki o rysunku nieciggtym wykorzystujg
elementy emitujgce $wiatto (zazwyczaj diody LED)
do przedstawienia réznych przekazéw informacyjnych
na powierzchni obrazowej.
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l. Projekt Zmiennej Organizacji Ruchu

1.1 Podstawa prawna

Kluczowymi aktami prawnymi stanowigcymi podstawe prawng do opracowania
Wytycznych do opracowania Projektéw Zmiennej Organizacji Ruchu sg:

— ustawa z dnia 21 marca 1985 r. o drogach publicznych (Dz. U. z 2015 r., poz. 460,
z pozn. zm.),
— ustawa z dnia 20 czerwca 1997 r. Prawo o ruchu drogowym (Dz. U. 2012, poz. 1137

z pozn. zm.),

— rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 23 wrzesnia 2003 r. w sprawie
szczegdtowych warunkdéw zarzadzania ruchem na drogach oraz wykonywania nadzoru
nad tym zarzadzaniem (Dz. U. Nr 177, poz.1729, z p6zn. zm.),

— Rozporzadzenie Ministrow Infrastruktury oraz Spraw Wewnetrznych i Administracji
z dnia 31 lipca 2002 r. w sprawie znakdéw i sygnatéw drogowych (Dz. U. Nr 170,
poz. 1393, z p6ézn. zm.),

— Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003 r. w sprawie szczegotowych
warunkéw technicznych dla znakéw i sygnatéw drogowych oraz urzadzen
bezpieczenstwa ruchu drogowego i warunkéw ich umieszczania na drogach
(Dz. U. Nr 220, poz. 2181, z pézn. zm.),

1.2 Podstawowe elementy PZOR

Projekt organizacji ruchu zgodnie z wymaganiami rozporzadzenia Ministra
Infrastruktury z dnia 23 wrzesnia 2003 r. w sprawie szczegdtowych warunkow zarzadzania
ruchem na drogach oraz wykonywania nadzoru nad tym zarzadzaniem projekt organizacji
ruchu powinien zawiera¢ m.in. ,zasady dokonywania zmian oraz sposoéb ich rejestracji
w przypadku projektu zawierajgcego znaki S$wietine lub znaki o zmiennej tresci
oraz w przypadku projektu dotyczgacego zmiennej organizacji ruchu lub zawierajgcego inne
zmienne elementy majace wptyw na ruch drogowy”.

W zwigzku z powyzszym oraz majac na uwadze przedstawiong definicje PZOR,
jako projektu opisujacego zasady dynamicznego zarzadzania ruchem, powinien
on zawiera¢ co najmniej:

e opis techniczny zawierajacy m.in. odpowiednio spriorytetyzowane procedury
zarzadzania ruchem,

e tabele sterowania,

e scenariusze zarzadzania ruchem,

e algorytmy zarzadzania ruchem,
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projekty objazdow poszczegdlnych odcinkédw dréog na ktorych organem
zarzadzajacym ruchem jest Generalny Dyrektor Drég Krajowych i Autostrad
(na podstawie uzyskanych opinii do tras objazdéw na etapie Koncepcji Systemu
Zarzadzania Ruchem) - o ile wystepuja,

projekt alternatywnych programéw sygnalizacji $wietlnych, o ile projektowana
zmienna organizacja ruchu ma wptyw na ruch na skrzyzowania na ktérych ruch
sterowany jest poprzez sygnalizacje swietlng (moduty klasy 110.A, 111.Ai 111.B),
opinie zarzadcéw drég po ktérych zaprojektowano trasy objazdu na czas zamkniecia
drogi/drog na ktérych organem zarzadzajacym ruchem jest Generalny Dyrektor
Drog Krajowych i Autostrad,

opinie organdw zarzadzajacych drogami ktérymi poprowadzono trasy objazdu
na czas zamkniecia drogi/drég na ktérych organem zarzadzajagcym ruchem
jest Generalny Dyrektor Drég Krajowych i Autostrad,

opinie organdw zarzadzajacych drogami ktérymi poprowadzono trasy objazdu
na czas zamkniecia drogi/drég na ktérych organem zarzadzajagcym ruchem
jest Generalny Dyrektor Drég Krajowych i Autostrad,

opinie organdw zarzadzajacych drogami ktérymi poprowadzono trasy objazdu
na czas zamkniecia drogi/drég na ktorych organem zarzadzajacym ruchem
jest Generalny Dyrektor Drég Krajowych i Autostrad,

opinie/opinie wtasciwych komendantow Policji,

termin wprowadzenia nowej zmiennej organizacji ruchu,

nazwisko i podpis projektanta.

1.2 Model ruchu — symulacje i prognozowanie ruchu

Przy opracowaniu Projektu Zmiennej Organizacji Ruchu nalezy uwzgledni¢ model ruchu

przygotowany do tworzenia prognoz (w oparciu zbierane dane) bedacy podstawq

do tworzenia prognoz i symulacji ruchu wspomagajacych operatora m.in.:

w podejmowaniu decyzji o koniecznosci wdrozenia wtasciwej procedury zarzadzania
ruchem (w tym wprowadzeniu objazdu),

w nadzorowaniu programow sygnalizacji funkcjonujacych na tych objazdach
(jesli w ciggu drogi objazdowej funkcjonujg moduty klasy 111.A lub 111.B),

w dynamicznym zarzadzaniu sterowaniem predkoscig i/lub pasami ruchu

na odcinkach drog na ktérych system zarzadzania ruchem daje takie mozliwosci.

11
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1.3 Zakres przestrzenny PZOR

Projekt powinien by¢ opracowywany na podstawie Koncepcji SZR oraz obejmowac
odcinek/odcinki drogi przyporzadkowane zgodnie z jej zatozeniami do danego miejsca
obstugi (np. CZR). Zakres przestrzenny PZOR nie moze by¢ utozsamiany z odcinkiem
realizacyjnym drogi, gdyz wynika on z zasiegu obowigzywania danej procedury zarzadzania
ruchem oraz dostepnej sieci stanowigcej trasy alternatywne do drogi na ktérej organem

zarzadzajacym ruchem jest Generalny Dyrektor Drég Krajowych i Autostrad.

Przy opracowaniu PZOR nalezy wzig¢ pod uwage zatozenia uzgodnionej Koncepcji SZR
w szczegolnosci:
a) wykorzystanie budowanych i istniejgcych elementéw SZR,
b) wykorzystaniu elementéw Systemu Zarzadzania Ruchem:
- realizowanych w ramach opracowywanego zadania,
- realizowanych w ramach innych zadan na przylegtych drogach bedacych w obszarze
oddziatywania nowobudowanego SZR,

- istniejgcych elementéw Systemu Zarzadzania Ruchem (jesli takie sg).

1.4 Zadania Wykonawcy PZOR

Wykonawca PZOR zobowigzany jest do:

— opracowania projektu uwzgledniajgc niniejsze wytyczne oraz pozostatych
okreslajacych realizacje Systemu Zarzadzania Ruchem na drogach zarzgdzanych
przez GDDKIA,

— uzyskania wymaganych prawem opinii i/lub uzgodnien,

uzyskania zatwierdzenia Projektu Zmiennej Organizacji Ruchu.

1.5 Sktad dokumentac;ji projektowe]

PZOR powinien obejmowac¢ =zasady dynamicznego zarzadzania ruchem opisanych
szczegbétowo w opracowanych przez projektanta tabelach sterowania, algorytmach
zarzadzania ruchem, procedurach i scenariuszach zarzadzania ruchem.

Projekt Zmiennej Organizacji Ruchu powinien obejmowac:

- dynamiczne wdrazanie scenariuszy zarzadzania ruchem, zawierajacych
komunikaty tekstowe i znaki drogowe wyswietlane na zestawach znakédw zmiennej
tresci,

- tresci komunikatow gtosowych nadawanych przez nadajniki CB,
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kooperujacych I2V (modut klasy 115.A) - o ile takie moduty sg przewidziane w projekcie.

Ustala sie nastepujacy skiad Projektu Zmiennej Organizacji Ruchu:

1.5.1 Opis techniczny

Opis techniczny w czesci dotyczacej przedmiotu i celu opracowania powinien by¢
opracowany wedfug nastepujgcego uktadu (Zamawiajacy uszczegotowit minimalny zakres

jaki powinien znalez¢ sie w niniejszym opracowaniu):

1. Przedmiot i cel opracowania

1.1 Inwestor

1.2 Wykonawca

1.3 Podstawa opracowania
1.3.1 Analiza prawna
1.3.2 Inne dokumenty

1.4 Okreslenia podstawowe

1.5 Opis stanu istniejgcego

1.5.1 Plan orientacyjny na mapie wojewdédztwa.

1.5.2 Charakterystyka odcinka objetego zakresem zamodwienia (klasa drogi,
przekréj poprzeczny, ilos¢ paséw ruchu, typ weztdw, predkosc
dopuszczalna).

1.5.3 Opis istniejgcych i planowanych systeméw zarzgdzania ruchem (SZR)
na realizowanym odcinku (co najmniej w zakresie 3 odcinkéw
miedzyweztowych  poprzedzajgcych  realizowany  odcinek  drogi).
W szczegdlnosci nalezy uwzgledni¢ w opisie lokalizacje istniejgcych
lub planowanych:

- centrow zarzadzania ruchem zaréwno w zarzadzie GDDKIA,
jak i innych podmiotéw,

- centrow zarzadzania tunelami zaréwno w zarzadzie GDDKIA,
jak i innych podmiotéw,

- realizowanych i  planowanych  modutéw  rozproszonych
(w tym miejsce posadowienia, rodzaj konstrukcji wsporczej,
typ komunikacji),

13



Rzeczpospolita

)
ﬁéﬁ Dr ;(w jowych i Au trad - Polska

- systemow preselekcji wagowych,

Wspotfinansowane przez instrument
Unii Europejskiej ,,k3czac Europe”

- stacji ciggtego pomiaru ruchu,
- urzadzen ostony meteorologicznej,
- systemoéw nadzoru nad predkoscig i zachowaniem kierowcow,
- innych systemoéw majacych wptyw na funkcjonalnosci SZR lub
mozliwos¢ wymiany danych.
1.5.4 Stan uzgodnien z innymi stuzbami np. z GITD rozmieszczenie: preselekc;ji

wagowej, urzadzen rejestrujgcych systemu CANARD, fotoradarow,
rejestracja wjazdu na czerwonym Swietle, itp.

1.6 Charakterystyka odcinkéw przylegtych
1.6.1 Charakterystyka odcinka przylegtych do realizowanego odcinka (klasa drogi,
przekrdj poprzeczny, ilos¢ paséw ruchu, typ weztdow, predkosé
dopuszczalna).

1.6.2 Opis istniejgcych i planowanych systemow zarzadzania ruchem (SZR) na
odcinkach  przylegtych  (co najmniej w zakresie 3  odcinkéw
miedzyweztowych poprzedzajgcych realizowany odcinek drogi). W
szczegdlnosci nalezy uwzgledni¢ w opisie lokalizacje istniejgcych lub
planowanych:

- centrow zarzadzania ruchem zaréwno w zarzgdzie GDDKIA, jak i
innych podmiotow,

- centrow zarzadzania tunelami zarowno w zarzadzie GDDKIA, jak i
innych podmiotéw,

- systemow preselekcji wagowych,

- stacji ciggtego pomiaru ruchu,

- urzadzen ostony meteorologicznej,

- systemoéw nadzoru nad predkoscig i zachowaniem kierowcow,

- innych systeméw majgcych wptyw na funkcjonalnosci SZR lub
mozliwos$¢ wymiany danych.

1.6.3 Stan uzgodnien z innymi stuzbami np. z GITD rozmieszczenie: preselekcji
wagowej, urzadzen rejestrujgcych systemu CANARD, fotoradardw,
rejestracja wjazdu na czerwonym S$wietle, itp.
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2. Ustugi ITS

Procedury zarzadzania ruchem dla drogi autostrady lub drogi ekspresowej powinny
obejmowac realizacje ustug ITS dla uzytkownikow drég oraz Administracji Publicznej

i Partneréw GDDKIA w zaleznosci od zakresu uzgodnionego na etapie Koncepcji SZR.
Mogaq by¢ to nastepujace ustugi:

- udostepnianie pasa do wyprzedzania kolumn pojazdéw ciezarowych,
- informacja o zdarzeniach,
- informacja o ograniczeniach,
- sterowanie predkoscia,
- sterowanie dostepnoscig paséw ruchu,
- informacja o warunkach ruchu i czasach podrézy,
- dynamiczne wyznaczanie objazdow,
- informacja pogodowa i o stanie nawierzchni,
- sygnalizacja $wietlna,
- dozowanie ruchu (ramp metering)
- informacja o zalecanej predkosci,
- informacja o wydarzeniach specjalnych
- informacja o zajetosci MOP
- informacja o statusie tunelu,
- obszarowe i korytarzowe zarzadzanie ruchem,
- kontrola drogowa,
- korytarz ratunkowy,
- Child alert.
Szczegotowy opis elementow tworzacych dynamiczne zarzadzanie ruchem wymaganych

do uwzglednienia w projekcie znajduje sie w rozdziale 2.
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1.5.2 Zataczniki do PZOR

Poza opisem technicznym oraz opisem dynamicznego zarzadzania ruchem w PZOR

niezbedne jest zawarcie ponizszych zatgcznikdéw.

Zatgcznik 1 — Tabele sterowania w podziale na:
— Czesc¢ 1 dla jezdni prawej;

— Czesc¢ 2 dla jezdni lewej;
obejmujace tresci wyswietlane na zestawach oznakowania zmiennej tresci oraz tresci
komunikatéw gtosowych dla nadajnikéw CB, w ramach realizacji scenariuszy zarzadzania

ruchem w poszczegolnych sektorach operacyjnych.

Przyktadowa tabela sterowania stanowi zatacznik nr 1 no niniejszych wytycznych.

Zatgcznik 2 - Scenariusze zarzadzania ruchem bedace graficzng ilustracjg tabel sterowania

w poszczegdlnych sektorach operacyjnych odpowiednio dla:

— jezdni prawej;
— jezdni lewej;

— tozsame dla obu jezdni;

Scenariusze zarzadzania ruchem powinny by¢ opracowane w postaci graficznej,
przedstawiajgce tresci oznakowania realizowanego przez wyznaczone do tego klasy
modutdw rozproszonych przewidywanych do zastosowania w ramach realizacji

poszczegolnych scenariuszy zarzgdzania ruchem,

Scenariusze zarzadzania ruchem nalezy opracowal niezaleznie dla kazdego sektora

operacyjnego (odcinka miedzyweztowego), niezaleznie dla jezdni lewej i prawej.

Z punktu widzenia metodyki wdrazania zmiennej organizacji ruchu, przedstawione

W opracowaniu scenariusze zarzadzania ruchem podzieli¢ nalezy na dwie kategorie:

1. Scenariusze adresowane do konkretnych urzadzen. W scenariuszach tych zestawy
danych sterujgcych dostosowaé nalezy do konfiguracji modutdw rozproszonych
w danym sektorze operacyjnym oraz identyfikacji miejsca wystepowania zdarzenia
w jednej ze zdefiniowanych stref detekcji zdarzen. Implementacja scenariusza
wymaga przygotowania predefiniowanych schematéw dziatania, co najmniegj

w zakresie jednego sektora operacyjnego.

2. Scenariusze nieposiadajace szczegdtowej adresacji, ktorych wywotanie wymaga
dedykowania zestawdw danych sterujgcych dla urzadzenia lub grupy urzadzen

poprzedzajacych miejsce wystepowania zdarzenia.
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Wybdr danego scenariusza zarzadzania ruchem realizowany powinien by¢ przy pomocy
opracowanego w ramach niniejszego projektu wlasciwego algorytmu decyzyjnego
przypisanego do danego sektora operacyjnego. Dopuszcza sie, aby niektore z algorytmow
decyzyjnych posiadaty implementacje wariantowa, skutkujgcg wystepowaniem scenariuszy

wariantowych (oznaczonych indeksami np. x, y lub z).

Wariantowo$¢ scenariuszy zarzadzania ruchem wystepowaé powinna obligatoryjnie
w przypadku weztdw drogowych wyposazonych w podwdjne tacznice wyjazdowe
oraz w przypadkach szczegdlnych, w ktorych brak docelowej (projektowanej
lub zrealizowanej) infrastruktury drogowej uniemozliwia utworzenie na obecnym etapie

dedykowanych sektoréw operacyjnych.

W zataczniku nr 2 do niniejszych wytycznych przedstawiono wzorcowe scenariusze

zarzadzania ruchem wedtug nastepujacego podziatu:

- TOM I - Wzorcowe scenariusze zarzgdzania ruchem dla modutéw rozproszonych
klasy 101.A zlokalizowanych na drogach klasy Ai S o przekroju 2x2,

- TOM II - Wzorcowe scenariusze zarzadzania ruchem dla modutéw rozproszonych
klasy 101.A zlokalizowanych na drogach klasy Ai S o przekroju 2x3,

- TOM III - Wzorcowe scenariusze zarzadzania ruchem dla modutéw rozproszonych
klasy 101.B/101.F zlokalizowanych na drogach klasy A i S o przekroju 2x2,

— TOM 1V - Scenariusze zarzadzania ruchem dla modutéw rozproszonych klasy 101.H

dla przyktadowych procedur zarzadzania ruchem.

Zatgcznik 3 - Algorytmy zarzgdzania ruchem przeznaczone do dynamicznego wyboru

scenariuszy zarzadzania ruchem w trybach manualnym, pdétautomatycznym
i automatycznym odpowiednie dla:

— jezdni prawej,

— jezdni lewej.

Wzorcowy algorytm zarzadzania ruchem stanowi zatacznik nr 3 do niniejszych wytycznych.

Zatgcznik 4 - Projekty sygnalizacji swietlnej z przewidzianymi programami dla ruchu

objazdowego na trasach objazdowych, w tym réwniez dla skrzyzowan zlokalizowanych
w obrebie tacznic weztéw drogi gtéwnej, gdzie przewidziana jest budowa sygnalizacji
Swietlnych i jezeli zajdzie taka potrzeba wynikajgca z opracowania wtasciwego scenariusza

zarzadzania ruchem (realizacja modutéw klasy 111.Ai 111.B).
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Wytyczne do projektowania alternatywnych programoéw sygnalizacji swietlnych w zwigzku

realizacjg procedur zwigzanych z objazdem zamieszono w zataczniku nr 4.

Zatacznik 5 - Projekty organizacji ruchu na trasach objazdu dla odcinkéw
miedzyweztowych drogi gtéwnej (na podstawie uzyskanych opinii do tras objazddéw

na etapie Koncepcji Systemu Zarzadzania Ruchem). Projekty te powinny zawiera¢ takze
na planach sytuacyjnych (w skali 1:1000) lokalizacje i tresci statych tablic prowadzgcych

na trasach objazdu.

Zatgcznik 6 — Projekty sygnalizacji dozujgcych ruch na tacznicy (realizacja klasy modutu

110.A) - jesli sg realizowane.

Zatgcznik 7 - Zestawienie pozyskanych opinii do Projektu Zmiennej Organizacji Ruchu
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Il. Opis dynamicznego zarzgdzania ruchem

Wdrozenie poszczegdlnych ustug ITS powinno by¢ efektem zaprojektowania zmiennej

organizacji ruchu poprzez rozwinieciu w opisie technicznym nastepujacych aspektéw

projektowych:

1. Podziat drogi na sektory operacyjne — szczegdty opisane w punkcie 2.1

2. Identyfikacja miejsc wystepowania zdarzen okreslonych jako strefy detekcji
zdarzen- szczegoty opisane w punkcie 2.2

3. Identyfikacje danych wejsciowych do realizacji scenariuszy zarzadzania ruchem
pochodzacych z przewidzianych w projekcie modutdow wdrozeniowych
rozproszonych - szczegoty opisane w punkcie 2.3

4. Wypracowanie danych sterujacych do realizacji scenariuszy zarzadzania ruchem
za pomoca przewidzianych do tego w projekcie modutdéw przekazujacych informacje
i sterujacych ruchem - szczegdty opisane w punkcie 2.4

5. Identyfikacje stanéw alarmowych wykorzystywanych w algorytmie zarzadzania
ruchem dla poszczegdlnych sektoréw operacyjnych - szczegoty opisane w punkcie
2.5

6. Opis pracy systemu w przypadku braku wystepowania stanéw alarmowych -
szczegoty opisane w punkcie 2.6

7. Opis pracy systemu w przypadku wystepowania standw alarmowych - szczegoty
opisane w punkcie 2.7

8. Opis priorytetéw dla procedur oraz urzadzen, a takze koordynacji miedzyodcinkowej
- szczegoOty opisane w punkcie 2.9

9. Identyfikacje kryteriow alarmowych dla warunkéw ruchu oraz warunkow
pogodowych - szczegdty opisane w punkcie 2.10

10.Zasady dokonywania zmian w organizacji ruchu oraz sposob ich rejestracji -
szczegoty opisane w punkcie 2.11

11.Pozostate uwarunkowania wprowadzania scenariuszy zarzadzania ruchem
(np. wspdtpraca z innymi systemami) - szczegéty opisane w punkcie 2.12

12. Opis poszczegdlnych procedur przewidzianych w systemie zarzadzania ruchem -

szczegoty opisane w rozdziale 3
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2.1. Sektory operacyjne

W celu zapewnienia oczekiwanej efektywnosci pracy systemu zarzadzania ruchem
w ujeciu obszarowym, umozliwiajgcym rownoczesng realizacje réznych procedur
zarzadzania ruchem w obrebie rdéznych odcinkéw autostrad i drdég ekspresowych,
zdefiniowane zostato pojecie sektora operacyjnego. Na potrzeby klasyfikacji obszarow
prowadzenia jednoczesnych analiz warunkéw ruchu oraz analiz pogodowych, sektor
operacyjny winien by¢ zidentyfikowany z odcinkiem miedzyweztowym, cho¢ w ramach
prowadzenia analiz systemowych powinny by¢ brane takze pod uwage dane pochodzace

z urzadzen zlokalizowanych na sagsiednich odcinkach miedzyweztowych.

Sektory na jezdni prawej nalezy oznaczy¢ indeksem P, sektory na jezdni lewej
indeksem L. Podziat autostrady i drogi ekspresowej na sektory operacyjne winien byc¢
uzgodniony przez Wykonawce z Zamawiajgacym przed przystgpieniem do zasadniczych prac

projektowych Projektu Zmiennej Organizacji Ruchu.

Do opracowania zatgczone zostato zestawienie numeracji sektoréw operacyjnych
wyodrebnionych na sieci drogowej dla ktérych organem zarzadzajagcym ruchem
jest Generalny Dyrektor Drég Krajowych i Autostrad. Zestawienie numeracji sektorow

operacyjnych stanowi zatgcznik nr 7 do niniejszych wytycznych.

2.2 Strefy detekcji zdarzen

W celu umozliwienia identyfikacji miejsc wystepowania zdarzen, rozumianych jako:
miejsc wystepowania incydentdw drogowych, odcinkéw o podwyzszonej gestosci ruchu,
miejsc wystepowania zjawisk meteorologicznych oddziatywajgacych na bezpieczenstwo
ruchu drogowego, odcinkdéw na ktérych prowadzone sg prace remontowe
lub utrzymaniowe, okresli¢ nalezy strefy obstugi zdarzen (strefy detekcji), rozumiane
jako odcinki pomiedzy punktami kontrolnymi dostarczajagcymi danych o warunkach ruchu
lub o zdarzeniach, kluczowymi z punktu widzenia wyboru procedur zarzadzania ruchem
realizowanych w poszczegodlnych sektorach operacyjnych. Strefy detekcji zdarzen na jezdni

prawej nalezy oznaczy¢ indeksem P, strefy detekcji zdarzen na jezdni lewej indeksem L.

Zdarzenia raportowane przez kamery detekcji zdarzen, stacje pomiaru ruchu
oraz zgtaszane w inny dostepny sposob, podlega¢ bedg weryfikacji przez operatora
systemu zarzadzania ruchem. Zdarzenia raportowane przez zdalne czujniki stanu
nawierzchni oraz stacje meteorologiczne wprowadzane beda do systemu w sposdb
automatyczny, z mozliwoscig wiaczenia trybu weryfikacji. Dane o zdarzeniach drogowych

pochodzace z modutdw rozproszonych powinny automatycznie posiada¢ atrybuty
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Ruchem. Dane wprowadzane manualnie przez operatora CZR, bedg uzupetniane danymi
lokalizacyjnymi, co pozwoli na kwalifikacje miejsca zdarzenia do jednej ze zdefiniowanych

stref detekdciji.

2.3 Dane wejsciowe do realizacji scenariuszy zarzgdzania ruchem

Danymi wejsciowymi dla algorytmdéw decyzyjnych systemu zarzgadzania ruchem winny
by¢ dane pomiarowe oraz zdarzenia raportowane przez moduty rozproszone rozmieszczone
w pasie drogowym i przeznaczone do pozyskiwania tych danych. W architekturze ITS

GDDKIA do tego celu przewidziane sq:

- moduty klasy 114.A zlokalizowane na weztach drogowych, obejmujgce tacznice
wjazdowe oraz zjazdowe na weztach (przeznaczone do pozyskiwania danych

o ruchu),

- moduty klasy 114.A, 114.B lub 114.C zlokalizowane na jezdniach gtéwnych drogi
na odcinkach miedzyweztowych (przeznaczone do pozyskiwania danych o ruchu),
-  moduty klasy 112.A, 112.D, 112.E zlokalizowane na odcinkach miedzyweztowych,

monitorujgce warunki pogodowe w petnym przekroju drogi,

- moduty klasy 112.B (przeznaczone do pozyskiwania danych o stanie nawierzchni)
zlokalizowane na jezdniach gtéwnych drogi szczegdlnosci w rejonie weztdw oraz

miejsc szczegdlnie narazonych na powstanie lokalnej sliskosci,

- moduty klasy 104.C i 104.D (automatyczna detekcja zdarzen) na jezdniach

gtéwnych drogi ekspresowej w obrebie weztéw drogowych i MOP’6w,

-  moduty klasy 104.B zapewniajgce automatyczng detekcje zdarzen na podstawie

danych pozyskiwanych danych od modutéw klasy 114.A, 114.Bi 114.C,

- moduty klasy 107.A zlokalizowane w obrebie MOP informujgce o zajetosci miejsc

parkingowych,

- moduty klasy 103.B oraz 103.C pozyskujace dane identyfikacyjne pojazddéw

do obliczania czaséw przejazdu,

- moduty klasy 115.B pozyskujace dane bezposrednio od pojazddéw za pomocg
urzadzen V2I.

Dodatkowo do danych wykorzystywanych do zarzadzania ruchem zalicza sie te,

pochodzace z petli indukcyjnych instalowanych na potrzeby realizacji dozowania ruchu

na tacznicach wjazdowych na droge gtéwng (modut Klasy 110.A).
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punktow dozoru wizyjnego CCTV realizowanymi przez moduty klasy 106.A, 106.B, 106.C
oraz 106.D, a takze informacje przekazywane przez stuzby ratownicze, stuzby utrzymania
oraz przez uzytkownikéw drog (w tym nastuch CB realizowany przez moduty klasy 105.B),

czy odpowiednie informacje o oczekiwaniu na przejsciach granicznych.

2.4 Dane wyjsciowe do realizacji scenariuszy zarzgdzania ruchem

Wynikiem dziatania wymaganych w dokumentacji algorytmoéw decyzyjnych systemu
zarzadzania ruchem powinny by¢ dane sterujgce urzadzeniami terenowymi w ramach
realizacji scenariuszy zarzadzania ruchem. Urzadzenia te petnig funkcje nizej opisanych

modutdéw rozproszonych realizujgcych scenariusze na podstawie:

- bazowych algorytmoéw zarzadzania ruchem,

- dedykowanego dla danego modutu algorytmu zarzadzania ruchem, w przypadku
gdy modut realizowany w ramach systemu odosobnionego (wyspowego),

- dedykowanego dla modutu algorytmu zarzadzania ruchem uwzgledniajgcego
dziatanie modutu w ramach integracji z nadrzednym systemem zarzgdzania ruchem

(uwzgledniajac algorytmy zarzadzania ruchem systemu nadrzednego).

Moduty realizujgce scenariusze zgodnie z bazowymi algorytmami zarzadzania ruchem
sq uwzglednione w tabelach opisujacych wyodrebnione KSZR procedury zarzadzania
ruchem (patrz rozdziat 3) jako moduly odbierajgce sygnaty sterujgce. Przedstawione
ponizej opisy poszczegdélnych klas modutdéw rozproszonych maja na celu
usystematyzowanie elementéw wykonawczych zaangazowanych w zarzadzanie ruchem
i wskazanie ich podstawowych funkcji w procesach ruchu drogowego. Wszystkie klasy

modutdw rozproszonych powinny by¢ realizowane zgodnie z zapisami SST.
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Modut Rozproszony 101.A przekazuje informacje o utrudnieniach na drogach klasy A/S
(autostrady, drogi ekspresowe). Modut posiada forme znakéw zmiennej tresci

z piktogramami i komunikatami tekstowymi, umieszczonymi nad jezdnia.
Modut bedzie mdgt wyswietlaé:

— 3 znaki na tablicy
- 2 znaki + tekst w 3 wersach po 12 znakéw
— 1 znak + tekst w 3 wersach po 16 znakéow

- tekst w 3 wersach po 20 znakoéw

Projektowane tresci winny by¢ rozmieszczone na powierzchni emitujgcej komunikaty

zgodnie z uktadami przedstawionymi w zataczniku nr 6.1 do niniejszych wytycznych.
W PZOR nalezy postugiwac sie nazewnictwem uktadéw zgodnie z ww. zatgcznikiem.

Modut realizuje scenariusze zgodnie z bazowymi algorytmami zarzgadzania ruchem Systemu

Centralnego.

2.4.2 Modut rozproszony klasy 101.B

Modut Rozproszony 101.B przekazuje informacje o utrudnieniach na drogach klasy S/GP/G
(drogi ekspresowe/drogi gtéwne szybkiego ruchu/drogi gtéwne). Modut posiada forme
znakow zmiennej tresci z piktogramami i komunikatami tekstowymi, umieszczonymi

nad jezdnia.
Modut bedzie mégt wyswietlaé:

— 2 znaki na tablicy;
- 1 znak (po lewej lub prawej stronie) + tekst w 2 wierszach po 12 znakéw

— tekst w 2 wierszach po 16 znakéw

Projektowane tresci winny by¢ rozmieszczone na powierzchni emitujgcej komunikaty

zgodnie z uktadami przedstawionymi w zataczniku nr 6.2 do niniejszych wytycznych.
W PZOR nalezy postugiwac sie nazewnictwem uktadow zgodnie z ww. zatacznikiem.

Modut realizuje scenariusze zgodnie z bazowymi algorytmami zarzadzania ruchem Systemu

Centralnego.
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2.4.3 Modut rozproszony klasy 101.C

Modut Rozproszony 101.C jest odpowiedzialny za zarzadzanie objazdami drdg.
Modut w klasie 101.C sktada sie z nastepujacych elementow:

- element B - schemat objazdu (tablica F-8) informujacy o objezdzie w zwigzku

z zamknieciem lub ograniczeniem ruchu na drodze gtéwnej,

XX (A4
Objazd ==p
do wezta Krakow Ptd.
(20 km)
|
Kravlggcve;w, X
963)
L) Wieliczka
64
KY)VI(Qoztegw @ %

RYSUNEK 2. PRZYKEAD KOMUNIKATU NA MODULE ROZPROSZONYM KLASY 101.C

- element C - konwencjonalne oznakowanie na trasie objazdu, umieszczane na:
skrzyzowaniach, na ktérych nastepuje zmiana przebiegu objazdu; skrzyzowaniach
drég krajowych, wojewddzkich i drog  duzym znaczeniu komunikacyjnym,

gdzie kierowcy mogg miec¢ watpliwosci co do przebiegu objazdu.

RYSUNEK 3. PRZYKtAD ELEMENTU C — TABLICZKI OBJAZDOWEJ ODCINKA AUTOSTRADY

0 (26 X =

RYSUNEK 4. PRZYKLAD ELEMENTU C — TABLICZKI OBJAZDOWEJ ODCINKA DROGI EKSPRESOWE)

Modut realizuje scenariusze zgodnie z bazowymi algorytmami zarzgadzania ruchem Systemu

Centralnego.
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Modut Rozproszony klasy 101.D jest odpowiedzialny za Informowanie o czasie przejazdu,

jest Modutem Rozproszonym, ktérego zadaniem jest:

- informowanie kierowcow o czasie dojazdu do popularnego celu podrézy (POI);

— podawanie kierowcom aktualnej informacji pomagajacej w efektywnym korzystaniu
z korytarza drogowego;

- przenoszenie ruchu z zattoczonych odcinkéw na mniej zattoczone trasy rownolegte;

- W przyszitosci moze by¢ wykorzystywany do zarzadzania popytem - wyswietlanie

wysokosci optat za przejazd okreslonym odcinkiem drogi.

Modut realizuje scenariusze zgodnie 2z dedykowanymi algorytmami decyzyjnymi

(uwzgledniajac biezace oraz prognozowane dane ruchowe z Systemu Centralnego).

t6di

RYSUNEK 5. PRZYKLAD KOMUNIKATU NA MODULE ROZPROSZONYM KLASY 101.D

Zasady tworzenia komunikatu na modutach 101.D:

- w pierwszym wersie podawac cel podrézy, np. centrum miasta,

- w drugim wersie droge gtéwna, tj. tg przy ktorej znajduje sie tablica,

— w kolejnych wersach podawac¢ numery drdg , zgodnie z kolejnoscig wyjazdow,

— czas dojazdu podawac¢ w kolorach: zielonym - ruch swobodny, pomaranczowym -

utrudnienia, czerwony - powazne utrudnienia.
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2.4.5 Modut rozproszony klasy 101. E

Modut rozproszony w klasie 101.E jest odpowiedzialny za Informowanie o czasie
oczekiwania na przejsciach granicznych, jest Modutem Rozproszonym, ktéry ma

za zadanie:

- informowanie kierowcow za pomocg  znakow ZZT umieszczonych
nad lub obok jezdni o czasie odprawy na jednym przejsciu;
- informowanie kierowcow za pomocg  znakow ZZT umieszczonych

nad lub obok jezdni o czasie odprawy na kilku przejsciach granicznych.

Modut realizuje scenariusze zgodnie z dedykowanym dla modutu (modut 101.E)
algorytmem uwzgledniajagcym dziatanie modutu w ramach integracji z SZR (uwzgledniajac

dane o czasie oczekiwania na przejsciach granicznych z Systemu Centralnego).

PRZEJSCIE GRANICZNE

czas oczekiwania h

B

51 Bezledy

54| Gronowo
522/Grzechotki

RYSUNEK 6. PRZYKEAD KOMUNIKATU NA MODULE ROZPROSZONYM KLASY 101.E

Zasady tworzenia komunikatu na modutach 101.E:

- w wersach podawac przejscia graniczne wraz z numerami drog w formie tabliczek
E-15,
- w kolumnach podawa¢ rodzaje pojazdéw, np. osobowe, ciezarowe, autobusy,

— czasy oczekiwania wyswietla¢ z doktadnoscig do 1h.
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Modut Rozproszony klasy 101.F przekazuje informacje o warunkach pogodowych
za pomocg znakéw zmiennej tresci z piktogramami znakéw i komunikatami tekstowymi,
umieszczonymi nad lub obok jezdni. Modut wyswietla automatycznie generowane

komunikaty pozyskane z Systemu Centralnego.
W stanie ustalonym powinny by¢ wyswietlane komunikaty o:

- aktualnej temperaturze powietrza mierzonej na wysokosci dwéch metréw,

- aktualnej temperaturze warstwy $cieralnej jezdni.
W przypadku niekorzystnych warunkéw atmosferycznych wyswietlane komunikaty o:

$liskiej nawierzchni,

oszronieniu i zamarzaniu jezdni,

ograniczeniu widocznosci, na przyktad przez mgte,

silnym wietrze,

gotoledzi.
Modut bedzie mdgt wyswietlaé:

— 2 znaki na tablicy,
— 1 znak (po lewej lub prawej stronie) + tekst w 2 wierszach po 12 znakéw,

- tekst w 2 wierszach po 16 znakdw.

Modut 101.F zlokalizowany przy jezdni realizuje scenariusze zgodnie z dedykowanym
dla modutu (modut 101.F) algorytmem zarzadzania ruchem uwzgledniajacym dziatanie
modutu w ramach integracji z SZR (uwzgledniajagc dane meteorologiczne i o stanie

nawierzchni z Systemu Centralnego).

Modut 101.F zlokalizowany nad jezdnig realizuje scenariusze zgodnie z bazowymi
algorytmami zarzadzania ruchem Systemu Centralnego i moze by¢ wykorzystywany
do zarzadzania ruchem analogicznie, jak modut 101.B. Stad modut ujety jest rowniez

w procedurach zarzadzania ruchem (patrz rozdziat 3).
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Modut w klasie 101.G jest odpowiedzialny za informowanie poprzez komunikaty radiowe
CB i jest Modutem Rozproszonym, ktéry stuzy do przekazywania komunikatéw radiowych

poprzez CB Radio.
Modut realizuje scenariusze zgodnie z bazowymi algorytmami zarzadzania ruchem.

Wzorcowe komunikaty dla poszczegdlnych scenariuszy zarzgadzania ruchem, ktére nalezy
zawrze¢ w tabelach sterowania zostaly wskazane w zatgczniku nr 5 do niniejszych

wytycznych.

Musi on zapewni¢ sekwencyjne nadawanie komunikatéow, polegajace na zmianie
komunikatéw, zgodnie ze zdalnie konfigurowanym i zdalnie programowanym algorytmem

dziatania.

Algorytm ten musi obstugiwa¢ zmienne tresci elementéw sktadowych sekwencii,
jak rowniez zmienne w postaci czasu ich nadawania oraz czasu przerw pomiedzy
nadawaniem poszczegdlnych elementéw skfadowych sekwencji. Dodatkowo musi
automatycznie przechodzi¢ w tryb nastuchu poza okresami nadawania komunikatéw oraz
umozliwia¢ zawieszenie nadawania komunikatéw w przypadku prowadzenia rozmowy przez

operatora.

2.4.8 Modut rozproszony klasy 101.H

Zadaniem modut rozproszonego 101.H jest ekspozycja komunikatéw zawierajgcych m.in.:

- informacje o wypadkach drogowych wraz z podaniem odlegtosci do nich,

- informacje o ograniczonej skrajni drogi, zmianie przekroju drogi, sprzataniu pasa
drogowego, malowaniu paséw, robotach szybko postepujacych i robotach w pasie
awaryjnym oraz innych robotach,

- informacje o zatorach, zwezeniu jezdni, zamknieciu jezdni, zatrzymanym pojezdzie,
kolumnie  pojazdow, wolno poruszajacych sie  pojazdach, pojezdzie
nienormatywnym, pojezdzie uprzywilejowanym, podtopieniach jezdni,
przeszkodach na drodze (wtargnieciu ludzi, zwierzat Iub pojawieniu sie
przedmiotow), zanieczyszczeniu nawierzchni, np. olejem, jezdzie pod prad,
uszkodzonej infrastrukturze drogowej,

— informacje o wydarzeniach specjalnych (nietypowych) np. planowane otwarcie
nowego odcinka,

- informacje sformutowane przez operatora Systemu Centralnego,

- informacje o wprowadzanych objazdach na ciggu gtownym,
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Komunikaty na moduty 101.H wtasciwe dla przykfadowych procedur zarzadzania ruchem

przedstawiono w Tomie IV zatacznika nr 2 do niniejszych wytycznych.

Modut musi umozliwia¢ realizacje funkcji sterujacych i zarzadzajacych wywotywanych

zarowno lokalnie, jak i z Systemu Centralnego.

Ponadto moduty 101.H winny na biezgaco przekazywa¢ do Systemu Centralnego dane

geolokalizacyjne.

Modut realizuje scenariusze zgodnie z bazowymi algorytmami zarzadzania ruchem Systemu

Centralnego.

2.4.9 Modut rozproszony klasy 102.Ai102.D

Moduty klasy 102.A i 102.D majg za zadanie sterowanie ruchem na pasach ruchu w sposoéb
optymalizujgcy wykorzystanie przepustowosci drogi oraz zmniejszenie liczby oraz skutkow
zdarzen drogowych. Moduty funkcjonujg na podstawie bazowego algorytmu zarzadzania
ruchem Systemu Centralnego, co ma swoje odzwierciedlenie w tabelarycznych opisach
procedur zarzadzania ruchem (patrz rozdziat 3). Doprecyzowanie w zakresie projektowania
rozwigzan z wykorzystaniem niniejszych modutéw, bedzie realizowane w procesie
opracowywania Centralnego Projektu Wdrozeniowego KSZR. Z uwagi, ze zarowno moduty
klasy 102.A, jak i 102.D bedg oparte na tych samym oznakowaniu nad pasami ruchu
w jednym przekroju drogi, realizowane przez nie scenariusze muszg by¢ zaprojektowane

tworzac spdjny scenariusz zarzadzania ruchem.

Liczba konstrukcji wsporczych z modutami 102.A i 102.D winna wynika¢ bezposrednio
z analizy szczegdétowej analizy oraz danych o zdarzeniach (m.in. wypadkach, utrudnieniach
oraz warunkach meteorologicznych). Rozmieszczenie uzaleznione jest od lokalnych
uwarunkowan i powinno by¢ uzgadniane indywidualnie majac na uwadze zasady inzynierii

ruchu oraz kryteria ekonomiczne.

Tworzgac scenariusze zarzadzania ruchem witasciwe dla danych procedur zarzadzania
ruchem, nalezy zapewni¢ spéjnos¢ komunikatow nadawanych przez ww. moduty w kazdym
przekroju. W wypadku zmian komunikatéw, nalezy zagwarantowaé¢ odpowiednio
zsynchronizowane odstepy czasowe przetgczenia poszczegolnych modutow 102.A/102.
Na rysunku 7 przedstawiono przyktadowq sekwencje realizowang w ramach algorytmu

zarzadzania ruchem,
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RYSUNEK 7. PRZYKEADOWY ALGORYTM ZARZADZANIA RUCHEM ZAWIERAJACY SEKWENCIE FAZ

Maksymalna réznica ograniczenia predkosci na poszczegdlnych pasach w jednym

przekroju, nie moze by¢ wieksza niz 20 km/h.

Maksymalna réznica predkosci pomiedzy poszczegdlnymi przekrojami nie powinna byc¢

wieksza niz 30 km/h.
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Modut w niniejszej klasie projektuje sie celem przekazywania kierowcom informacji

0 zajetosci miejsc postojowych dla pojazdéw ciezarowych w MOP/parkingach.

Modut realizuje scenariusze zgodnie z dedykowanymi algorytmami decyzyjnymi
pracujagcymi na danych pochodzacych z modutéw rozproszonych klasy 107.A. Dane
o zajetosci miejsc postojowych dla pojazdow ciezarowych w MOP/parkingach winny by¢

przekazywane do Systemu Centralnego.

STAN ODLEGLOSC

-

Przysiecz m 5 km
Gora sw. Anny m 40 km
Chechto S 70 km

RYSUNEK 8. PRZYKLAD KOMUNIKATU NA MODULE KLASY 101.E
Zasady tworzenia komunikatu na modutach 108.A:
- w wersach podawac nazwy MOP'6w/parkingow,

- w kolumnach podawac tylko piktogram pojazdow ciezarowych, stan (wolny, zajety)

oraz odlegtos¢ MOP’éw/parkingdw z doktadnoscig do 1km.

2.4.11 Modut rozproszony klasy 110.A

Modut 110 w klasie A ma za zadanie ograniczenie doptywu pojazdéw z tgcznic na ciag
gtéwny drog klasy A i S, aby zbyt duze natezenie lub ,paczki pojazdéw” (grupy o matych
odstepach miedzy kolejnymi samochodami) nie spowalniaty lub zatrzymywaty ruchu

na kierunku gtéwnym, ani nie powodowaty zagrozenia BRD na tym samym wezZle.

Modut realizuje scenariusze zgodnie z bazowymi algorytmami zarzadzania ruchem Systemu

Centralnego.
System Centralny za pomocg modutéw klasy 110.A powinien przede wszystkim:

- realizowa¢ dozowanie ruchu na podstawie oceny warunkow ruchu przed nosem
oraz poza obszarem przeplatania zwigzanego z wigczaniem sie do ruchu pojazdéw

z tgcznicy wjazdowej (algorytm Alinea),
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poprzez badanie ich dtugosci oraz tagodzenie ograniczenia przepustowosci zwigzanego

z dozowaniem ruchu w przypadku osiggania tego progu.

Do realizowania procedury zwigzanej z pogorszeniem warunkéw ruchu na weztach nalezy
wykorzystywac¢ odpowiednio zsynchronizowane komunikaty i sygnaty nadawane przez
moduty rozproszone klasy 102.A i/lub 102.D oraz moduty 110.A poprawiajgce warunki
ruchu na drodze gtdwnej i zapobiegajace przecigzeniom na tacznicach wjazdowych na

droge gtéwna.
2.4.12 Modut rozproszony klasy 111.A

Modut 111 w klasie A ma za zadanie sterowanie ruchem na pojedynczym skrzyzowaniu
w ciggu drogi alternatywnej, po ktorej bedzie planowane poprowadzenie objazdu podczas
nieprzejezdnosci drog klasy A i S. Modut realizuje scenariusze zgodnie z dedykowanym
dla modutu algorytmem zarzadzania ruchem uwzgledniajgcym dziatanie modutu w ramach
integracji z nadrzednym systemem zarzadzania ruchem (uwzgledniajac algorytmy

zarzadzania ruchem systemu nadrzednego).

Sposdéb jego pracy powinien by¢ oparty na projekcie sygnalizacji $wietlnej wykonanym

ze wszystkimi wymaganiami przepisow.

W ramach projektu powinien by¢ przygotowany dodatkowy program lub programy
sygnalizacji maksymalizujace przepustowos¢ kierunku objazdowego. Z uwagi na brak
mozliwosci precyzyjnej estymacji natezenia ruchu objazdowego zaleca sie przygotowanie
projektu wyjsciowego zaktadajgcego zwiekszenie ruchu o dodatkowe natezenie ruchu
rowne potowie natezenia ruchu na drodze gtéwnej. Docelowo projekt powinien by¢
zweryfikowany po wystgpieniu prowadzenia ruchu objazdowego przez droge wyposazong

w moduty klasy 111.A i w przypadku stwierdzenia koniecznosci zaktualizowany.

Przy projektowaniu nalezy mie¢ na uwadze rowniez straty czasu ponoszone
przez uczestnikdw ruchu obstugiwanych w fazach kolizyjnych z fazg obstugujaca ruch

objazdowy (dalej faza objazdowa) oraz przepustowos¢ wlotéw, na ktérych sq obstugiwani.

Zaleca sie rozpoznanie ,waskich gardet” na trasie objazdu (np. skrzyzowanie
niesterowane w rejonie skrzyzowania obstugiwanego przez modut klasy 111.A
lub zawezenie na drodze prowadzajacej objazd za tym skrzyzowaniem), aby wydtuzona
faza objazdowa nie byfa przyczyna formowania sie kolejki za skrzyzowaniem, prowadzac
do nadawania sygnatu zezwalajacego nieefektywnie, blokowania skrzyzowania

oraz pogorszenia warunkdéw bezpieczenstwa ruchu drogowego.
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w trybie akomodacyjnym.

Zasady projektowania alternatywnych programoéow sygnalizacji s$wietlnych zwigzane
z koniecznoscig realizacji procedury zwigzanej z objazdem przedstawiono w zatgczniku nr 4

do niniejszych wytycznych.
2.4.13 Modut klasy 111.B

Modut 111 w klasie B ma za zadanie sterowanie ruchem na skoordynowanych
sygnalizacjach $wietinych w ciggu drogi alternatywnej, po ktdorej planowane

jest poprowadzenie objazdu podczas nieprzejezdnosci drég klasy Ai S.

Sposo6b jego pracy powinien by¢ oparty na projekcie sygnalizacji swietlnej wykonanym

ze wszystkimi wymaganiami przepisow.

Modut realizuje scenariusze zgodnie z dedykowanym dla modutu algorytmem zarzadzania
ruchem uwzgledniajgcym dziatanie modutu w ramach integracji z nadrzednym systemem
zarzadzania ruchem (uwzgledniajac algorytmy zarzadzania ruchem systemu

nadrzednego).

W ramach projektu powinien by¢ przygotowany dodatkowy program lub programy
sygnalizacji maksymalizujace przepustowos¢ kierunku objazdowego koordynowane po tym
kierunku. Z uwagi na brak mozliwosci precyzyjnej estymacji natezenia ruchu objazdowego
zaleca sie przygotowanie projektu wyjsciowego =zaktadajacego zwiekszenie ruchu
o dodatkowe natezenie ruchu rowne potowie natezenia ruchu na drodze gtéwnej. Docelowo
projekt powinien by¢ zweryfikowany po wystgpieniu prowadzenia ruchu objazdowego
przez droge wyposazong w moduty klasy 111.B i w przypadku stwierdzenia koniecznosci

zaktualizowany.

Przy projektowaniu nalezy mie¢ na uwadze rdéwniez straty czasu ponoszone
przez uczestnikdw ruchu obstugiwanych w fazach kolizyjnych z faza obstugujacg ruch

objazdowy (dalej faza objazdowa) oraz przepustowos$¢ wlotdw, na ktorych sg obstugiwani.

Nalezy rozpoznaé skrzyzowanie w ciggu koordynowanym wchodzace w zbiér sygnalizacji
realizujacych zadania modutu klasy 111.B i w oparciu o jego ograniczenia dobierac
parametry sterowania oraz koordynacji dla catego ciggu aby zapobiegac¢ nieefektywnemu

nadawaniu sygnatow zezwalajacych.

Zaleca sie rozpoznanie ,waskich gardet” na trasie objazdu (np. skrzyzowanie
niesterowane w rejonie skrzyzowania obstugiwanego przez modut klasy 111.B
lub zawezenie na drodze prowadzajacej objazd za tym skrzyzowaniem), aby wydiuzona

faza objazdowa nie byta przyczyng formowania sie kolejki za skrzyzowaniem, prowadzac
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oraz pogorszenia warunkow bezpieczenstwa ruchu drogowego.

Zaleca sie realizacje modutéow klasy 111.B jako sygnalizacje s$wietlng funkcjonujaca

w trybie akomodacyjnym.

Zasady projektowania alternatywnych programoéow sygnalizacji $wietlnych zwigzane
z koniecznoscig realizacji procedury zwigzanej z objazdem przedstawiono w zatgczniku nr 4

do niniejszych wytycznych.

2.4.14 Modut rozproszony klasy 115.A

Modut klasy 115.A stuzy do przekazywania danych z infrastruktury do pojazdéw za pomoca
urzadzen przydroznych I2V poprzez dedykowang tacznos$¢ krétkiego zasiegu (DSRC)
lub inng technologie tgcznosci dostepng podczas wdrozenia systemu w przysztosci. Modut
takze zapewnia tacznos$¢ z pojazdami uprzywilejowanymi i wszystkimi pojazdami

operujacymi systemach pojazddw potaczonych i kooperujacych (C-ITS).

Modut realizuje scenariusze zgodnie z bazowymi algorytmami zarzadzania ruchem Systemu
Centralnego w oparciu o dane wejsciowe i wyjsciowe pochodzace z modutdéw rozproszonych

realizujgcych wiasciwe scenariusze zarzadzania ruchem.

2.5 Stany alarmowe

W ramach niniejszego opracowania nalezy opracowal scenariusze, w odpowiedzi
na wystepowanie jednego z nizej okreslonych stanéw alarmowych, niezaleznie dla kazdego
z sektoréw operacyjnych. Stany alarmowe determinowane sg :

e warunkami ruchu

e warunkami pogodowymi,

e zdarzeniami drogowymi.

Stany alarmowe zdeterminowane warunkami ruchu:

wzrost gestosci ruchu na jezdni gtdéwnej powyzej poziomu ostrzegawczego

($rednia gestos¢ ruchu - poziom swobody ruchu w klasie C),

— wzrost gestosci ruchu na jezdni gtdwnej powyzej poziomu alarmowego
(duza gestosc¢ ruchu - poziom swobody ruchu w klasie D),

— wzrost gesto$ci ruchu na jezdni gitébwnej powyzej poziomu krytycznego
(zator drogowy - poziom swobody ruchu w klasie E),

— wzrost natezenia ruchu na fgcznicy wprowadzajacej ruch na droge gtéwng powyzej

poziomu alarmowego,
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Stany alarmowe zdeterminowane warunkami pogodowymi:

gotoledz (oszronienie lub oblodzenie jezdni),

$liska nawierzchnia (ograniczona przyczepnos¢ nawierzchni),

spadek przejrzystosci powietrza ponizej poziomu ostrzegawczego,

wzrost intensywnosci opadu atmosferycznego powyzej poziomu alarmowego,

wzrost sity wiatru powyzej poziomu alarmowego.

Stany alarmowe zdeterminowane zdarzeniami drogowymi:

wypadek lub kolizja drogowa,

pojazd zatrzymany na pasie ruchu lub pasie awaryjnym,

pojazd jadacy pod prad,

wolno poruszajacy sie pojazd,

obecnos¢ zwierzat, ludzi, przedmiotow i szczatkdw na drodze,
obecnos$¢ niezabezpieczonych miejsc wypadku,

blokada drogi.

reczna aktywacja Swiatet awaryjnych pojazdu,

nagte hamowanie pojazdu,

aktywacja co najmniej jednej poduszki powietrznej w pojezdzie,

wiaczone $wiatta przeciwmgielne.

Wyboér scenariusza zarzadzania ruchem nastepowaé bedzie poprzez realizacje

bazowych algorytméw zarzadzania ruchem, ktére w ramach niniejszego projektu nalezy

wykona¢ niezaleznie dla kazdego z sektordw operacyjnych. Algorytmy te,

przedstawi¢ w zatgczniku nr 3 do niniejszego opracowania.

nalezy
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2.6 Praca systemu przy braku wystepowania stanéw alarmowych

Przy braku wystepowania zdefiniowanych powyzej stanéw alarmowych, System
Zarzadzania Ruchem bedzie realizowat opracowane w ramach niniejszych wytycznych
scenariusze zgodnie z obowigzujgcym harmonogramem lub wprowadzane przez operatora

w trybie manualnym.

Sa to scenariusze zwigzane z przekazywaniem informacji o utrudnieniach w ruchu
powodowanych pracami remontowymi lub utrzymaniowymi, w tym o czasowym
wstrzymaniu ruchu w przekroju drogi, informacji zwigzanych z utworzeniem korytarza
ratunkowego, przejazdem pojazdow uprzywilejowanych, przejazdem pojazdu
nienormatywnego, utrudnieniach wystepujgcych na drogach poprzecznych, zaginionych
dzieciach (alarm Child Alert), wydarzeniach specjalnych, informacji o czasie podrézy
do gtdwnych miejscowosci trasy lub innych informacji istotnych dla bezpieczenstwa
i komfortu podrézy, jak: temperatur jezdni i powietrza, numerze telefonu informacji
drogowej lub kanatu CB, na ktéorym podawane sg komunikaty dla kierowcéw, istotne
z punktu widzenia zarzadzania ruchem drogowym. Scenariusze te nalezy opracowac

niezaleznie dla kazdego z sektoréow operacyjnych.

Podstawowym stanem dziatania Systemu Zarzadzania Ruchem w przypadku braku
przestanek do realizacji ww. scenariuszy, jest nie wyswietlanie na znakach zmiennej tresci
zadnych tresci, w tym w szczegdlnosci informacji mogacych spowodowaé rozproszenie
uwagi kierujacych, ani tez zadnych innych niebedacych bezposrednio zwigzanych z ruchem

drogowym i jego bezpieczenstwem.

Wyjatek stanowig komunikaty emitowane w ramach realizowanej kampanii na rzecz

poprawy bezpieczenstwa ruchu drogowego dla ktorych zasady opisano w pkt 2.8.

Komentarz:

Zgodnie z trescig pkt 1.6.5 zatagcznika nr 1 do rozporzgdzenia Ministra Infrastruktury z dnia
3 lipca 2003 r. w sprawie szczegétowych warunkdéw technicznych dla znakdéw i sygnatéw
drogowych oraz urzgdzen bezpieczeristwa ruchu drogowego i warunkdw ich umieszczania
na drogach, cyt. ,Nie dopuszcza sie przekazywania za posrednictwem tablic tekstowych
0 zmiennej tresci informacji mogacych spowodowal rozproszenie uwagi kierujgcych,
ani tez zadnych innych niebedgacych bezposrednio zwigzanych z ruchem drogowym i jego

bezpieczenstwem”,

ZZT majgq na celu informowanie o nieoczekiwanych, zmieniajacych sie okolicznosciach

wpltywajgacych na warunki drogowe Ilub ruchowe. Gtownym celem pozyskiwania
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sytuacji i okreslonego celu (podrézy). W kontekscie drogowym ZZT geneze niepewnosci

definiuje dychotomia wiqczania i wytgczania ZZT.

Wytqczony ZZT buduje w kierowcy przekonanie, iz w zakresie informacji normalnie
wyswietlanych przez ZZT nic nie bedzie przeszkadzaé mu w naszej podrdézy (np. zatory
drogowe, objazdy, zamkniete pasy ruchu np.). Wigczony ZZT generuje niepewnosd,
ktdra zostanie zmniejszona tylko wtedy, gdy kierowca znajdzie sie w poblizu ZZT, dzieki
czemu bedzie moégt odczytaé i przetworzyé wyswietlane informacje oraz podjac

odpowiednie dziatania (np. zmniejszy¢ predkosé, zwiekszy¢ uwage np. ).

Proporcjonalnie do ilosci ZZT wyswietlajacych komunikaty wzrasta poziom niepewnosci
kierowcy zgodnie z cyklem ,wzrost niepewnosci” (gdy ZZT jest daleko od zdarzenia) -
~redukcja niepewnosci” (gdy ZZT jest faktycznie odczytywany). Skutkiem wysSwietlania
informacji na zbyt wielu ZZT jest nadmierne skupienie kierowcéw prowadzgce do ich
przecigzenia, a w nastepstwie u wielu z nich pobudzenie emocjonalnie. Kiedy prawie
wszystkie ZZT wyswietlaja podobne informacje (np. ostrzezenie o zatorach drogowych,
czasie podrozy itp.), cykl wzrostu-redukcji niepewnosci moze by¢ przetwarzany przez
kierowcow bez doktadnego czytania tresci wiadomosci (tj. mechanicznie lub bezmysinie):
,zatory drogowe jak zawsze”, ,czasy podrozy jak zawsze”. Niniejszym proces

przekazywania informacji zostaje w pewien sposéb zaburzony.

Nalezy unika¢ wyswietlania informacji, ktére nie odnosza sie do konkretnych problemoéw
zwigzanych z sytuacjg drogowg lub ruchowg w czasie rzeczywistym, gdyz zbyt wiele

komunikatdéw nie tworzy bezpieczniejszej drogi.

Liczba jednostek informacji przekazywanych kierujacym powinna by¢ ograniczona

do niezbednego minimum, zgodna z celem oraz spdjna w poszczegdlnych przekrojach.
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2.7 Zasady tworzenia komunikatow nie ujetych w wytycznych

Podstawowe zasady tworzenia komunikatow nie ujetych w wytycznych:

1)

2)

3)

4)

5)

6)

7)

8)

9)

Nie dopuszcza sie przekazywania za posrednictwem znakdédw o zmiennej tresci
informacji mogacych spowodowac rozproszenie uwagi kierujacych, ani tez zadnych
innych niebedacych bezposrednio zwigzanych z ruchem drogowym i jego
bezpieczenstwem.

Projektowane komunikaty powinny zapewnia¢ prawidiowg interpretacje organizacji

ruchu przez uczestnikow ruchu.

Projektowane komunikaty powinny by¢ adekwatne do zaistniatej sytuacji oraz by¢
nos$nikiem odpowiedniej wiedzy pozwalajacej na rozwigzanie powstatych problemoéw
ruchowych.

Komunikaty powinny jasno precyzowac informacje o zdarzeniu drogowym,
tj. lokalizacje, wptyw na ruch, rodzaj zagrozenia, zalecenia.

Komunikaty winny by¢ tak projektowane, aby istniata mozliwo$¢ egzekwowania
wprowadzanych ograniczen i/lub zakazéw.

Nie dopuszcza sie wyswietlania przekazow informacyjnych w formie
tzw. ,przewijania” tekstu oraz wigczania i wytaczania elementéw na powierzchni
obrazowej, z wyjatkiem sytuacji, gdy wyswietlane bedg sygnaty ostrzegawcze.

Nie nalezy powiela¢ przekazu informacyjnego wyrazonego za pomocg znakéw
drogowych w formie wiadomosci tekstowych.

Przez powielanie komunikatéw w szczegdlnosci rozumie sie np. wyswietlenie znaku
A-33 oraz napisu ,Zator drogowy”, badz znaku A-34 i napisu ,Wypadek drogowy”.
W sytuacji powiadomienia o zalecanych trasach alternatywnych nalezy dodatkowo
przekazac¢ informacje o rodzaju zdarzenia. Zalecenia powinny w miare mozliwosci
ograniczy¢ sie do drég o odpowiedniej kategorii.

Oprocz znaku drogowego ostrzegawczego nie zaleca sie uzywania stow tj.:

Uwaga, Ostroznie, Niebezpieczenstwo.

10)W wyjatkowych sytuacjach, majac na wzgledzie promowanie nowych form

graficznych (np. nowych znakéw drogowych), dopuszcza sie powielenie tresci znaku

drogowego w formie tekstowej przez czas nie dtuzszy niz 18 miesiecy.

11)Informacje tekstowe winny byc¢ zaprojektowane w jezyku polskim.

12)W wyjatkowych sytuacjach dopuszcza sie sporzadzanie informacji w jezyku

angielskim np. na odcinkach drdg znajdujacych sie bezposrednio w rejonie granic

panstwa na szlakach miedzynarodowych.
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Wdrozenie nowo zaprojektowanej tresci na znaki zmiennej tresci moze odbyc¢ sie tylko

na podstawie ich zatwierdzenia przez osobe posiadajacq witasciwe upowaznienie

Generalnego Dyrektora Drog Krajowych i Autostrad.

2.8 Komunikaty kampanii na rzecz poprawy bezpieczenstwa ruchu drogowego

Komunikaty kampanii na rzecz poprawy bezpieczenstwa ruchu drogowego,

jesli sg zasadnie w biezacej sytuacji drogowo-ruchowej, powinny uwzglednia¢ pewne

zalecenia:

1)

2)

3)

Nadawanie komunikatow kampanii na rzecz poprawy bezpieczenstwa ruchu
drogowego zawsze powinna by¢ ograniczona czasowo, zaréwno pod wzgledem dnia
(np. dwie godziny), jak i okresu wystawienniczego (np. dwa tygodnie), a takze
biorac pod uwage okresy o mniejszym natezeniu ruchu (np. weekendy).
Wyswietlanie komunikatéw kampanii winno by¢ zawsze powigzane z konkretng
kampanig bezpieczenstwa ruchu drogowego, ktora jest wspierana przez rézne inne
media (prasa, radio, telewizja, billboardy itp.). W ten sposdb uzyskujemy
optymalne rozpoznanie przekazu przy minimalnym stopniu ingerencji i czasie.

ZZT bezposrednio przed (tj. mniej niz 5 km) pierwszej taktycznej lub strategicznej
wiadomosci ZZT powinien pozosta¢ pusty (tzn. nalezy unika¢ wiadomosci

z kampanii BRD).

2.9 Praca systemu w stanach alarmowych

W przypadku wystepowania stanéw alarmowych, system zarzadzania ruchem bedzie

sterowa¢ pracg oznakowania o zmiennej tresci, bazujac na opracowanych w ramach

Projektu Zmiennej Organizacji Ruchu scenariuszach zarzadzania ruchem. Scenariusze te

beda uruchamiane w nastepujacych trybach:

trybie automatycznym, w ktérym operator systemu zarzadzania ruchem ograniczy
sie do nadzoru pracy systemu i reagowania w przypadku stwierdzenia
jego nieprawidtowej pracy Ilub wystepowania warunkdw nieopisanych zadng
z przygotowanych procedur, wymagajacych wprowadzenia manualnych korekt;
w trybie tym scenariusze zarzadzania ruchem uruchamiane beda automatycznie
przez modut scentralizowany systemu odpowiedzialny za zarzadzanie ruchem
(modut centralny), ktéry przekazywat bedzie w tym celu odpowiednie zestawy

polecen sterujgcych modutom rozproszonym, odpowiedzialnym za sterowanie pracg
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oznakowania o zmiennej tresci; w trybie automatycznym uruchamiane beda takze
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scenariusze wynikajace z wczesniej skonfigurowanych harmonogramow,
na przyktad procedury zwigzane z obstugg planowanych prac remontowych

lub utrzymaniowych,

- trybie pétautomatycznym, w ktérym modut centralny systemu zarzadzania ruchem
bedzie proponowat w sposdéb automatyczny realizacje okreslonych scenariuszy

zarzadzania ruchem, a operator bedzie zatwierdzat ich wprowadzenie,

— trybie manualnym, w ktérym poszczegdlne scenariusze zarzadzania ruchem

wprowadzane bedg manualnie przez operatora bez udzialu modutu decyzyjnego.

2.8 Priorytety zarzadzania ruchem

Projektowane algorytmy zarzadzania ruchem powinny uwzglednia¢ oczekiwane priorytety
dla procedur oraz urzadzen angazowanych do realizacji tych procedur odpowiednimi
scenariuszami, posiadajgcymi okreslony zasieg w ciggu drogi. Konieczno$¢ stosowania

priorytetow wynika z nizej opisanych uwarunkowan.

2.8.1 Priorytety dla procedur

Mozliwe jest jednoczesne wystepowanie warunkdéw sprzyjajacych uruchomieniu w tym
samym czasie wiecej niz jednej procedury zarzgdzania ruchem na tym samym odcinku
miedzyweztowym (sektorze operacyjnym), co wymaga przydzielenia poszczegdlnym

procedurom priorytetéw ich uruchamiania.

W tabeli 1 przedstawiono projektowane priorytety wdrazania procedur zarzgadzania

ruchem.

TABELA 1. PRIORYTETY PROCEDUR ZARZADZANIA RUCHEM

Priorytet* Numer Nazwa procedury
procedury
11 Korytarz ratunkowy
1 Przekierowanie ruchu na objazd
9.1 Wstrzymanie ruchu ze wzgledu

na wypadek

4 3 Zator drogowy

5 4.1 Pojazd jadacy pod prad

6 4.2 Wypadek na pasie ruchu

7 4.3 Awaria pojazdu na pasie ruchu

8 4.4 Pieszy na drodze
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10
11
12
13
14
15
16
17

18
19
20
21
22

23

24
25

26
27
28

29

30
31

32

33
34
35
36
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4.5
4.6
4.7
4.8
4.12
16
4.9
4.10
4.11

7.1
7.2
7.3
7.4
9.2

7.5
17
12

13

18
2.2

14

10
15
8

19

Zwierzeta na drodze
Przeszkoda na drodze

Olej na drodze

Wypadek na tacznicy

Awaria pojazdu na faqcznicy
Kolejka na pasie wytgczenia
Uszkodzona jezdnia

Wypadek na pasie awaryjnym

Awaria pojazdu na pasie
awaryjnym

Gotoledz

Sliska nawierzchnia

Intensywny opad atmosferyczny
Ograniczona widzialnos¢

Wstrzymanie ruchu ze wzgledu
na prace drogowe

Prace remontowe lub
utrzymaniowe

Pogorszenie warunkdéw ruchu

Zamkniecie dla ruchu tacznicy
wyjazdowej

Silny wiatr
Kontrola drogowa

Przejazd pojazdu
uprzywilejowanego

Przejazd pojazdu
nienormatywnego

Przejazd kolumny wojskowej

Zamkniecie dla ruchu tacznicy
wjazdowej

Zamkniecie drogi
alternatywnej/dojazdowej

Child Alert
Wydarzenia specjalne
Informacja drogowa

Kampania BRD

*priorytet 1 jest priorytetem najwyzszym

Wspotfinansowane przez instrument
Unii Europejskiej ,,k3czac Europe”

Procedury nr 1 i 2 zwigzane z wprowadzaniem i odwotywaniem alternatywnej organizacji

ruchu mogg by¢ wprowadzane wytgcznie w trybie pdétautomatycznym Ilub manualnym,
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i odwotywane wytacznie na zadanie operatora.
2.8.3 Priorytety dla urzadzen

Majac na uwadze konieczno$¢ zachowania zrdznicowania sposobu oddziatywania
na uczestnikow w ciggu drogowym poprzez odpowiedni doboér przekazywanej mu
informacji wraz z przyblizaniem sie do lokalizacji zdarzenia, czy zidentyfikowanego
zjawiska, istnieje wymadg angazowania do obstugi scenariuszy wiekszej liczby sektoréw
operacyjnych niz tylko ten, w ktéorym owe zdarzenie, czy zjawisko wystepuje.
Stad projektowane scenariusze zarzadzania ruchem moga wykorzystywaé oznakowanie
zmiennej tresci zlokalizowane na jednym, dwodch, trzech, a nawet czterech kolejnych
odcinkach miedzyweztowych. W celu umozliwienia realizacji w tym samym czasie réznych
procedur zarzgdzania ruchem na sgsiednich odcinkach miedzyweztowych, konieczne jest
przydzielenie priorytetédw poszczegdlnym zestawom oznakowania o zmiennej tresci,
zlokalizowanym na réznych odcinkach miedzyweztowych, a takze - w przypadku realizacji
procedur nieposiadajacych ustalonej adresacji do dedykowanych urzadzen systemu - takze

na tych samych odcinkach miedzyweztowych.

Priorytet przyporzadkowania zestawu oznakowania o zmiennej tresci do danej
procedury zarzadzania ruchem nalezy oznaczy¢ cyfrg w nawiasie umieszczong
obok symbolu oznakowania, przy czym najwyzszy priorytet nalezy oznaczy¢ cyfrg (1).
Nalezy zatozy¢, ze zestawy oznakowania, ktorym przydzielono nizsze priorytety,
mogg zosta¢ wykorzystane w procedurach o nizszych priorytetach, realizowanych w tym
samym czasie na sgsiednich odcinkach miedzyweztowych (w sasiednich sektorach
operacyjnych) lub w procedurach o tych samych priorytetach, realizowanych

w tym samych czasie na tych samych odcinkach miedzyweztowych.

2.8.4 Koordynacja miedzyodcinkowa

Opracowane w ramach Projektu Zmiennej Organizacji Ruchu scenariusze zarzadzania
ruchem wykorzystywac¢ bedq rdzne ilosci oznakowania o zmiennej tresci, zlokalizowane
takze na odcinkach sasiednich (w sasiednich sektorach operacyjnych). W przypadku
realizacji réznych scenariuszy zarzadzania ruchem w sasiednich sektorach operacyjnych,
scenariusze te moga przydziela¢ rozne tresci do wyswietlania tym samym zestawom
oznakowania o zmiennej tresci. W przypadku wystapienia takich sytuacji powstate

dylematy winny by¢ rozstrzygane wedtug nastepujacych zasad:

1. W przypadku realizacji na sasiednich odcinkach drogi (w sasiednich sektorach
operacyjnych) procedur o roznych priorytetach, dany zestaw oznakowania
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0 wyzszym priorytecie.

2. W przypadku realizacji na sasiednich odcinkach drogi (w sasiednich sektorach
operacyjnych) procedur o tych samych priorytetach, dany zestaw oznakowania
o zmiennej tresci winien zosta¢ wysterowany trescig wtasciwg dla procedury

realizowanej na odcinku poprzedzajacym.

W tym celu wprowadzone zostaly priorytety dla procedur zarzadzania ruchem,
za$ Wykonawca w ramach opracowania Projektu Zmiennej Organizacji powinien przydzieli¢
priorytety dla zestawdw oznakowania w ramach poszczegdlnych scenariuszy zarzadzania

ruchem.

2.9 Kryteria alarmowe

Dziatanie algorytmodw zarzadzania ruchem nalezy oprze¢ o ciggte monitorowanie zdarzen
oraz o cigglg ocene wartosci parametrow pomiarowych i ich porownywanie z wartosciami
progowymi, zdefiniowanymi jako kryteria standéw alarmowych (kryteria alarmowe).

Za podstawe dla okreslenia kryteriow alarmowych w zakresie parametrow ruchu nalezy
przyjac klasyfikacje poziomdéw swobody ruchu (PSR) zdefiniowang w Highway Capacity
Manual (2010).

2.9.1 Gestosé ruchu

Bazujac na danych pomiarowych, gestos¢ ruchu D odniesiong do pojedynczego pasa ruchu,
nalezy wyznaczy¢ ze wzoru:

p-Ne
S

gdzie:

Ne ekwiwalent natezenia ruchu, uwzgledniajacy liczbe paséw ruchu oraz wptyw ruchu
ciezarowego,

S predkosc¢ srednia potoku ruchu; wartos¢ odniesiona do catego przekroju jezdni.
Ekwiwalent Ne powinien zosta¢ wyznaczony ze wzoru:

1+Uc(Et —1)
P

Ne =N
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N natezenie potoku ruchu odniesione do catego przekroju jezdni,

Uc udziat pojazdéw ciezarowych w potoku ruchu jako stosunek ilosci pojazdow ciezkich

do natezenia potoku ruchu; warto$¢ usredniona dla catego przekroju jezdni,

Et  wspotczynnik uzalezniony od uksztattowania pionowego terenu. Wedtug Highway

Capacity Manual (2010) dla terenu ptaskiego nalezy przyja¢ wartosc Et = 1,5,

P liczba pasow ruchu.

2.9.2 Stany alarmowe zdeterminowane warunkami ruchu

Do projektowania nalezy przyjac nastepujace stany alarmowe zdeterminowane warunkami

ruchu:

- wzrost gestosci ruchu na jezdni gtdwnej powyzej poziomu ostrzegawczego (gestosc

ruchu odpowiadajgca poziomowi swobody ruchu w klasie C); D = Do,

- wzrost gestosci ruchu na jezdni gtéwnej powyzej poziomu alarmowego (gestosc

ruchu odpowiadajgca poziomowi swobody ruchu w klasie D); D 2 Da,

— wzrost gestosci ruchu na jezdni gtéwnej powyzej poziomu krytycznego (formowanie
sie zatoru drogowego odpowiadajgce poziomowi swobody ruchu w klasie E);
D = Dk,

— wzrost natezenia ruchu na tacznicy wjazdowej powyzej poziomu alarmowego;

Nw = Nwa.

Algorytm funkcjonowania sygnalizacji $wietlnej dozujacej ruch (modut klasy 110.A)

powinien funkcjonowac na kryteriach dobieranych indywidualnie.
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Do projektowania nalezy przyjac nastepujace stany alarmowe zdeterminowane warunkami

pogodowymi:

- Sliska nawierzchnia (zmniejszona przyczepnos¢ nawierzchni); S (wystapienie),
- spadek przejrzystosci powietrza ponizej poziomu alarmowego; V < Va,

- wzrost intensywnos$ci opadu atmosferycznego powyzej poziomu alarmowego;
R = Ra,

— wzrost sity wiatru powyzej poziomu alarmowego; W = Wa.

2.9.4 Kryteria alarmowe

Na potrzeby detekcji standéw alarmowych nalezy przyjaé kryteria alarmowe, ktére zostaty
zestawione w tabeli 6. Podane w tabeli kryteria gestosci ruchu odniesione zostaty

do kierunku ruchu i okresu jednej godziny.

TABELA 2. KRYTERIA ALARMOWE

Parametr Symbol | Wartos¢

Poziom ostrzegawczy gestosci ruchu na | Do 11 poj. os./km/pas ruchu

jezdni gtéwnej

Poziom alarmowy gestosci ruchu na Da 16 poj. os./km/pas ruchu

jezdni gtéwnej

Poziom krytyczny gestosci ruchu na Dk 22 poj. os./km/pas ruchu

jezdni gtéwnej

Poziom alarmowy natezenia ruchu na Nwa 1200 poj./h

tacznicy wjazdowej

Poziom alarmowy $liskosci nawierzchni = Sa poziom alarmowy
poziomu 1*

Poziom alarmowy przejrzystosci Va 300 m

powietrza

Poziom alarmowy intensywnosci opadu Ra opad deszczu:

atmosferycznego intensywnos$¢ 8 mm/h
opad $niegu:

wystepowanie opadu

z widocznoscig < 600 m
(wartos¢ usredniona

w okresie co najmniej

2 minut)

Poziom alarmowy sity wiatru Wa 8 m/s (wartos¢ srednia)
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*konfiguracja dotyczy wyboru pomiedzy alarmem poziomu 1, ktoéry zwigzany jest
Zz wystepowaniem zjawiska aquaplaningu lub mozliwoscig pojawienia sie w krotkim czasie
zjawiska S$liskosci zimowej (ktéremu zazwyczaj towarzyszy przyczepno$¢ nawierzchni
o wartosci < 0,6) i alarmem poziomu 2, ktéry zwigzany jest z wystepowaniem zjawiska

Sliskosci zimowej (ktéremu towarzyszy przyczepno$c¢ nawierzchni o wartosci < 0,4).

Podane w tabeli kryteria alarmowe traktowac nalezy jako wartosci wstepne, do dalszej

optymalizacji na etapie wdrozenia i eksploatacji systemu.

W odniesieniu do parametréw ruchu, konfiguracja progéw alarmowych w pierwszej
kolejnosci dotyczy modutu centralnego, ktéry bedzie wylicza¢ gestos¢ ruchu dla kierunku
jazdy w oparciu o pozyskiwane z urzadzen pomiarowych wartos$ci natezenia ruchu
i predkosci $redniej na pasach ruchu. Gestos¢ ruchu obliczana w interwatach pomiarowych

powinna zosta¢ odniesiona do okresu jednej godziny.

Adekwatnie do zmian konfiguracji modutu centralnego powinna nastepowac¢ zmiana
konfiguracji progdw w modutach rozproszonych, w celu uzyskania spojnosci pomiedzy
raportowanymi zmianami klas swobody ruchu (PSR) na pasach ruchu ze scenariuszami

zarzadzania ruchem wprowadzanymi przez modut centralny.

Kryteria alarmowe dla parametréw ruchu beda konfigurowane niezaleznie dla kazdego
sektora operacyjnego, co pozwoli na dostosowanie dziatania systemu do specyficznych

warunkdéw ruchu wystepujacych na réznych weztach i odcinkach miedzyweztowych.

W odniesieniu do parametrow meteorologicznych, wykonawca powinien opisa¢ sposob

konfiguracji progow alarmowych w modutach rozproszonych.

2.10 Zasady dokonywania zmian w organizacji ruchu oraz sposdb ich rejestrac;ji

Wprowadzane zmiany w organizacji ruchu podlega¢ beda rejestracji w bazie danych

Systemu Centralnego, co najmniej w zakresie:

- daty i godziny wprowadzenia zmiannej organizacji ruchu,

- danych inzyniera ruchu/operatora systemu wprowadzajacego zmienng organizacje
ruchu,

- nazwy podmiotu na polecenie ktérego wprowadzono zmienng organizacje ruchu,

- tresci prezentowanych na kazdym ze znakéw zmiennej tresci (pryzmatyczym
i diodowym),

- tresci komunikatu nadawanego przez nadajniki CB,

- numeru uruchomionego programu sygnalizacji swietlnej,
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zmiennej organizacji ruchu.

Ponadto, Sustem Centralny eedzie rejestrowa¢ wszelkie zmiany dokonywane

przez uprawnionych uzytkownikow systemu w zakresie:

- modyfikacji scenariuszy zarzadzania ruchem,

- modyfikacji kryteriow alarmowych wykorzystywanych w algorytmach decyzyjnych,

- tworzenia nowych scenariuszy zarzadzania ruchem,

- zmian priorytetow procedur oraz scenariuszy zarzgdzania ruchem,

- zmian trybow uruchamiania procedur zarzadzania ruchem,

- zmian wprowadzanych do harmonogramu automatycznego uruchamiania procedur
zarzadzania ruchem,

- modyfikacji programoéw sygnalizacji $wietlnej,

- modyfikacji tresci komunikatéw CB.

Rejestracja wyzej wymienionych zmian bedzie zawiera¢ dane identyfikacyjne uzytkownika

odpowiedzialego za ich wprowadzenie oraz czas dokonania zmiany.

2.11 Objazdy odcinkéw drogi gtéwnej

W niniejszej czesci projektu nalezy przedstawi¢ zestawienie projektowanych objazdéw dla

poszczegolnych odcinkéw drogi gtdwnej. Zestawienie to powinno zawierac:

— numer objazdu,

— zamkniety odcinek drogi ekspresowej,

- opis dla jakiego typu pojazdow jest to objazd (pojazdy do 3,5 t, pojazdy powyzej
3,51),

— opis trasy objazdu wraz z podaniem ewentualnych ograniczen na trasie objazdu,

- dtugos¢ objazdu.

2.12 Pozostate uwarunkowania wprowadzania scenariuszy zarzadzania ruchem

W projekcie zmiennej organizacji ruchu mogg pojawic¢ sie jeszcze inne uwarunkowania
wymagajace opisu sposobu funkcjonowania niektorych elementéw, np. w przypadku
przydzielenia do zadania mobilnych znakéw zmiennej tresci, czy mobilnych urzadzen do
pozyskiwania, danych powinny one by¢ odpowiednio opisane we witasciwych procedurach,

scenariuszach i algorytmach zarzadzania ruchem w ktérych beda wykorzystywane.
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lll Procedury zarzadzania ruchem

W tabelach 3, 4 i 5 przedstawiono zbiorczo grupy niezbednych do zaprojektowania

w ramach Projektu Zmiennej Organizacji Ruchu procedur zarzadzania ruchem,

obejmujacych jeden lub wiecej scenariuszy zarzadzania ruchem, z podziatem na:

— procedury determinowane warunkami ruchu,
— procedury determinowane warunkami pogodowymi oraz
— procedury ogdlne (wykorzystywane podczas pracy systemu przy braku stanéw

alarmowych).

W tabelach uwzgledniono priorytet wprowadzania procedur. Zamieszczono w nich ponadto

warunki wywotania i odwotania procedur przez modut decyzyjny w trybach

automatycznych i pétautomatycznych. Czcionkg pogrubiong wskazano domysiny tryb

uruchamiania poszczegdlnych procedur zarzgdzania ruchem.

W tabeli 6 zestawiono procedury specjalne, wprowadzane wytacznie w trybie manualnym

(z wyjatkiem procedury numer 6), bez odniesienia do warunkéw wystepujacych na sieci

drogowej.

TABELA 3. PROCEDURY UWARUNKOWANE WARUNKAMI RUCHU

Numer Nazwa Warunki Warunki Tryb
procedury procedury wywotania* odwotania* uruchomienia
1.1 Przekierowanie wzrost gestosci spadek gestosci pétautomatyczny,
ruchu na ruchu na jezdni ruchu na jezdni manualny
objazd. gtéwnej gtdbwnej ponizej
Wypadek powyzej poziomu
drogowy. poziomu krytycznego,
krytycznego, decyzja
decyzja operatora
operatora
1.2 Przekierowanie wzrost gestosci spadek gestosci pétautomatyczny,
ruchu na ruchu na jezdni ruchu na jezdni manualny
objazd. Inne gtéwnej gtdbwnej ponizej
zdarzenie. powyzej poziomu
poziomu krytycznego,
krytycznego, decyzja
decyzja operatora
operatora
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Zamkniecie dla decyzja
ruchu tacznicy operatora
wyjazdowej
Zamkniecie dla wystgpienie
ruchu tacznicy zdarzenia
wjazdowej

Zator drogowy

Pojazd jadacy

pod prad
Wypadek na
pasie ruchu
Awaria pojazdu
na pasie ruchu
Pieszy na

drodze

Zwierzeta na

drodze

Przeszkoda na

drodze

Olej na drodze

Wypadek na
tacznicy
Uszkodzona
jezdnia
Wypadek na
pasie

awaryjnym

przekroczenie
krytycznego

poziomu
gestosci ruchu
na drodze

gtéwnej
wystapienie
zdarzenia
wystapienie
zdarzenia
wystgpienie
zdarzenia
wystapienie
zdarzenia
wystgpienie
zdarzenia
wystgpienie
zdarzenia
wystapienie
zdarzenia
wystgpienie
zdarzenia
wystgpienie
zdarzenia
wystgpienie

zdarzenia

decyzja

operatora

usuniecie

zagrozenia

spadek gestosci
ruchu ponizej
poziomu

krytycznego

decyzja
operatora
usuniecie
zagrozenia
usuniecie
zagrozenia
usuniecie
zagrozenia
usuniecie
zagrozenia
usuniecie
przeszkody
usuniecie
zagrozenia
usuniecie
zagrozenia
usuniecie
zagrozenia
usuniecie

zagrozenia

Wspotfinansowane przez instrument
Unii Europejskiej ,,k3czac Europe”

manualny

poétautomatyczny,

manualny

automatyczny,
poétautomatyczny,

manualny

poétautomatyczny,

manualny

poétautomatyczny,

manualny

poétautomatyczny,

manualny

poétautomatyczny,

manualny

poétautomatyczny,

manualny

poétautomatyczny,

manualny

potautomatyczny,

manualny

potautomatyczny,

manualny

potautomatyczny,

manualny

potautomatyczny,

manualny
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4.12

16

*  wartosci

Awaria pojazdu
na pasie

awaryjnym

Awaria pojazdu

na tgcznicy

Pogorszenie
warunkow

ruchu

Kolejka na
pasie

wytaczenia

Rzeczpospolita

- Polska

wystgpienie

zdarzenia

wystapienie

zdarzenia

przekroczenie
ostrzegawczego
lub alarmowego
poziomu
gestosci ruchu
na jezdni
gtéwnej,
przekroczenie
poziomu
alarmowego
natezenia ruchu
na tacznicy
wjazdowej
detekcja kolejki
na pasie

wytaczenia

usuniecie

zagrozenia

usuniecie

zagrozenia

spadek gestosci
ruchu na jezdni
gtdbwnej ponizej
poziomu
ostrzegawczego,
spadek
natezenia ruchu
na tacznicy
wjazdowej
ponizej poziomu

alarmowego

przywrécenie
ptynnosci ruchu
na pasie

wytaczenia

Wspotfinansowane przez instrument
Unii Europejskiej ,,k3czac Europe”

poétautomatyczny,

manualny

poétautomatyczny,

manualny

automatyczny,
poétautomatyczny,

manualny

automatyczny,
poétautomatyczny,

manualny

progédw alarmowych powodujacych uruchamianie procedur w trybach

automatycznych i pétautomatycznych zostaty okreslone w tabeli 6. Wartosci te traktowac

nalezy jako wstepne, do dalszej optymalizacji na etapie wdrozenia i eksploatacji systemu.
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Numer

Rzeczpospolita

- Polska

TABELA 4. PROCEDURY UWARUNKOWANE WARUNKAMI POGODOWYMI

Nazwa

procedury procedury

7.1

7.2

7.3

7.4

Gotoledz

Sliska

nawierzchnia

Intensywny
opad

atmosferyczny

Ograniczona

widzialnos¢

Warunki

wywotania*

oblodzenie Ilub
oszronienie

nawierzchni**

spadek
przyczepnosci
nawierzchni
ponizej
poziomu
alarmowego
(aquaplaning,
Sliskos¢
zimowa)
przekroczenie
poziomu
alarmowego
intensywnosci
opadu deszczu,
ograniczenie
widzialnosci
ponizej
wartosci
progowej na
skutek
intensywnych

opadow $niegu

spadek
widzialnosci
ponizej
poziomu

alarmowego

Warunki

odwotania*

brak
oblodzenia lub
oszronienia

nawierzchni

przyczepnosc¢
nawierzchni
powyzej
poziomu

alarmowego

spadek
intensywnosci
opadu ponizej
poziomu
alarmowego,
wzrost
widocznosci
powyzej
wartosci

progowej

wzrost
widzialnosci
powyzej progu

alarmowego

Wspotfinansowane przez instrument
Unii Europejskiej ,,k3czac Europe”

Tryb

uruchomienia

automatyczny,
potautomatyczny,

manualny

automatyczny,
potautomatyczny,

manualny

automatyczny,
potautomatyczny,

manualny

automatyczny,
poétautomatyczny,

manualny
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Rzeczpospolita Wspétfinansowane przez instrument

AR 0r6g Krajowych i Autostrad B Poisks Unii Europejskiej ,,taczac Europe”
7.5 Silny wiatr wzrost $redniej spadek automatyczny,
sity wiatru Sredniej sity poétautomatyczny,
powyzej progu wiatru ponizej manualny
alarmowego progu
alarmowego
* wartosci progow alarmowych powodujacych uruchamianie procedur w trybach

automatycznych i pétautomatycznych zostaty okreslone w tabeli 6. Wartosci te traktowac

nalezy jako wstepne, do dalszej optymalizacji na etapie wdrozenia i eksploatacji systemu.

** alarm determinowany analizg stanu nawierzchni pod katem wystepowania oblodzenia
lub oszronienia nawierzchni z uwzglednieniem stezenia i koncentracji chemicznych $rodkéw

odladzajacych stosowanych w utrzymaniu zimowym; analiza wykonywana jest

przez oprogramowanie stacji meteorologicznych i nie podlega konfiguracji w zakresie

metodologii i parametréw alarmowania.

TABELA 5. PROCEDURY OGOLNE

Numer Nazwa Warunki Warunki Tryb
procedury procedury wywotania odwotania uruchomienia
8 Informacje nie dotyczy nie dotyczy automatyczny,
ogdlne manualny
TABELA 6. PROCEDURY SPECJALNE
Numer Nazwa Warunki Warunki Tryb
procedury procedury wywotania odwotania uruchomienia
6 Prace planowane zakonczenie automatyczny*,
remontowe prace prac potautomatycz
lub remontowe remontowych ny, manualny
utrzymaniowe lub lub
utrzymaniowe utrzymaniowych
9.1 Wstrzymanie nie dotyczy nie dotyczy manuainy
ruchu ze
wzgledu na
wypadek
9.2 Wstrzymanie nie dotyczy nie dotyczy manuainy

ruchu ze



~3) Generalna Dyrekcja Rzeczpospolita

J»_'."! Drég Krajowych i Autostrad - Polska

wzgledu na

Wspotfinansowane przez instrument
Unii Europejskiej ,,k3czac Europe”

prace drogowe

10 Child Alert nie dotyczy nie dotyczy manualny

11 Korytarz nie dotyczy nie dotyczy manualiny
ratunkowy

12 Przejazd nie dotyczy nie dotyczy manualiny
pojazdu

uprzywilejowa

nego

13 Przejazd nie dotyczy nie dotyczy manualiny
pojazdu
nienormatywn

ego

14 Zamkniecie nie dotyczy nie dotyczy manualiny
drogi
alternatywnej/

dojazdowej

15 Wydarzenia nie dotyczy nie dotyczy manualiny

specjalne

17 Kontrola nie dotyczy nie dotyczy manualiny

drogowa

18 Przejazd nie dotyczy nie dotyczy manualiny
kolumny

wojskowej
19 Kampania BRD nie dotyczy nie dotyczy manualny

* w odniesieniu do procedury 6 tryb automatyczny oznacza uruchomienie procedury

zgodnie z zatwierdzonym harmonogramem.

W zataczniku nr 1 do Projektu Zmiennej Organizacji Ruchu nalezy przedstawi¢ szczeg6towo
tabele sterowania obejmujace tresci poszczegdlnych rodzajow oznakowania, tresci
komunikatéw nadawanych przez nadajniki CB uruchamiane w ramach poszczegdlnych
scenariuszy zarzadzania ruchem. W zataczniku nr 2 nalezy przedstawi¢ graficzna ilustracje
scenariuszy zarzadzania ruchem w poszczegdlnych sektorach operacyjnych (odcinkach

miedzyweztowych).

Ponizej zamieszczono rozszerzony tabelaryczny opis procedur oczekiwanych do wdrozenia

w KSZR. Wskazano w nim dodatkowo:
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Generalna Dyrekcja Rzeczpospolita

Drég Krajowych i Autostrad - Polska

cel wdrazania procedury,

Wspotfinansowane przez instrument
Unii Europejskiej ,,k3czac Europe”

dane wejsciowe,

sposob detekcji (proponowane sposoby wykrywania zdarzen, czy zjawisk)

opis trybu wprowadzenia,

dane wyjsciowe (oczekiwania w zakresie oddziatywania na uczestnikéw ruchu
poprzez wyznaczone do tego moduty, czy inne sposoby komunikacji),

zasieg scenariuszy w podziale na moduty rozproszone realizujacych dang procedure
w terenie,

ewentualne uwagi do danej procedury.
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Rzeczpospolita

- Polska

Wspotfinansowane przez instrument
Unii Europejskiej ,,k3czac Europe”

3.1 Procedura 1. Przekierowanie ruchu na objazd

Procedura

Przekierowanie ruchu na objazd

Nr procedury

1

Cel

Rozladowanie kolejek pojazdow oraz przeciwdziatanie ich powstawaniu
przez przekierowanie ruchu na trase objazdu na wezle poprzedzajacym
miejsce wystepowania zatoru drogowego.

Dane wejsciowe

Informacja o wystepowaniu zatoru drogowego,

Informacja o wystapieniu zdarzenia (wypadku lub kolizji drogowej, blokady drogi
lub innego, nagtego zdarzenia, skutkujgcego utrudnieniami w ruchu i mozliwoscig
zablokowania jezdni dla ruchu w dtuzszym okresie czasu)

Decyzja administracyjna o zamknieciu drogi dla ruchu, informacja od innego
zarzadcy drogi lub zewnetrznego systemu zarzadzania ruchem o przejezdnosci
trasy alternatywnej,

Symulacja warunkow ruchu na trasie gtdwnej i trasie objazdu

Sposob detekcji

Detekcja automatyczna wypadku lub kolizji drogowej przez moduty klasy 104 lub
114 lub 115.B , zweryfikowana przez operatora systemu

Informacja o wystgpieniu wypadku lub kolizji drogowej zweryfikowana przez
operatora systemu (z okresleniem lokalizacji incydentu drogowego),

Decyzja operatora o zamknieciu dla ruchu odcinka miedzyweztowego.

Tryb wprowadzenia

Procedura uruchamiana jest w trybie pdtautomatycznym lub manualnym,
po potwierdzeniu lub na zgdanie operatora systemu, przy czym domysinie
stosowanym trybem jest tryb potautomatyczny.

Dane wyjsciowe

Modut Dane wyjsciowe

Sygnaty sterujace przekazywane do oznakowania
o zmiennej tresci, skutkujace:

101.A - wySwietleniem komunikatow tekstowych o zamknieciu
drogi gtéwnej z przekierowaniem ruchu na objazd

- wySwietleniem znakdéw drogowych ostrzegawczych oraz
zakazu,

Sygnaty sterujace przekazywane do oznakowania
o zmiennej tresci, skutkujace:

na drodze gtéwnej:

- wyswietleniem komunikatow tekstowych o zamknieciu
drogi gtéwnej z przekierowaniem ruchu na objazd oraz
101.B wyswietleniem znakdw drogowych ostrzegawczych oraz
zakazu,

na drodze podporzadkowanej:

- wyswietleniem komunikatéw o zamknietej drodze
gtébwnej z przekierowaniem ruchu oraz wyswietleniem
znakdéw ostrzegawczych

Sygnaty sterujace przekazywane do oznakowania
0 zmiennej tresci, skutkujace na drogach poprzecznych
wezta drogowego wprowadzajgcego objazd:

101.C . X !
- prezentacje na tablicach realizowanych przez element B
informacji o objezdzie wraz z numerem i schematem
objazdu
101.F -
Sygnaty sterujace przekazywane do nadajnikéw CB:
101.G skutkujace periodycznym nadawaniem komunikatéw

gtosowych informujacych o wprowadzonych zmianach
w organizacji ruchu
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Wspotfinansowane przez instrument

dyrekcja Rzeczpospolita
Lo Unii Europejskiej ,,£3czac Europe”

h i Autostrad - Polska

Sygnaty sterujqce przekazywane do oznakowania

o zmiennej tresci, skutkujgce: w miare mozliwosci
102.A sprowadzeniem ruchu do prawego pasa przed pasem
wyltaczenia przed weztem, na ktérym ruch jest
przekierowywany

Uspokojenie ruchu przed wymuszeniem zmian paséw

102. ruchu realizowanym przez modut 102.A
111.A, 111.8 Sy_gna’ry sterujace skutkujace uruchomieniem programow

objazdowych
Sygnaty sterujace p skutkujace przekazywaniem
informacji I2V HLN o wprowadzonych zmianach

115.A = ! X X .
w organizacji ruchu bezposrednio do pojazdow
kooperujacych.

KPD Dystrybucja informacji do zainteresowanych podmiotéw

za pomocg protokotu DATEX Il

Portal prezentacyjny | Prezentacja informacji na mapie interaktywnej

PID 19111 Udostepnianie informacji telefonicznej

Informacje o zamknieciu dla ruchu jezdni gtdwnej

i skierowaniu pojazdow na objazd przekazywane innym
wspotpracujgcym systemom, w tym zarzgadcom odcinkow
drég zlokalizowanych na trasie objazdu.

Inne

Nalezy projektowac zgodnie z wtasciwym sytuacyjnie rysunkiem zawartym
w zataczniku nr 2 do Wytycznych.

101.A/B - znaki rozmieszczone na odcinku miedzyweziowym przed weziem
wykorzystanym do przekierowania ruchu

Zasieg przestrzenny

. 102.A - liczba bramownic zapewniajaca zachowanie wymaganej sekwencji
scenariusza

sygnatéw S-7, S-4 przed weztem wykorzystanym do przekierowania ruchu
102.D - liczba bramownic zapewniajgca uzgodnione uspokojenie ruchu przed
rozpoczeciem zawezenia realizowanego przez 102.A

115.A - Zasieg oddziatywania na catej dtugosci nadawania sygnatow i
komunikatéw realizowanych przez ww. klasy modutéw.

Podjecie decyzji o uruchomieniu procedury powinno zostac¢ poprzedzone
weryfikacjg prognozy ruchu, uwzgledniajgcej symulacje warunkéw ruchu na

Uwagi drodze gtéwnej i trasie objazdu w przypadku jego wprowadzania, z
uwzglednieniem informacji od innego zarzadcy drogi/zarzadzajacego ruchem lub z
innego SZR
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Rzeczpospolita

- Polska

Wspotfinansowane przez instrument
Unii Europejskiej ,,k3czac Europe”

3.2. Procedura 2.1. Zamkniecie dla ruchu fgcznicy wyjazdowej

Procedura

Zamkniecie dla ruchu tacznicy wyjazdowej

Nr procedury

2.1

Cel

Celem stosowania procedury jest wprowadzanie zmian w organizacji
ruchu zwiagzanych z istothymi utrudnieniami wystepujacymi na
tacznicy wyjazdowej, w tym takze celowe zamkniecie wyjazdu z
drogi giownej w zwiazku z warunkami panujacymi na drodze
poprzecznej, na przykiad podczas organizacji imprez masowych
powodujacych wytaczenie drogi poprzecznej z ruchu kotowego lub
powodujacych jej nadmierne obciazenie ruchem.

Dane wejsciowe

Decyzja o zamknieciu wyjazdu z drogi gtdwnej.

Sposodb detekcji

W oparciu o0 zgtoszenie manualne wprowadzone przez operatora systemu.

Tryb wprowadzenia

Procedura uruchamiana jest w trybie manualnym, na zadanie operatora
systemu.

Dane wyjsciowe

Modut Dane wyjsciowe

Sygnaty sterujace przekazywane do oznakowania o zmiennej
tresci, skutkujace:

- wys$wietleniem na znakach komunikatéw tekstowych oraz
za pomocg piktograméw o zamknieciu wyjazdu z drogi
gtéwnej na wezle, a takze wyswietleniem znakéw drogowych
ostrzegawczych

101.A

Sygnaty sterujace przekazywane do oznakowania o zmiennej
tresci, skutkujace:

- na drodze gtéwnej: wyswietleniem na znakach
komunikatéw tekstowych oraz za pomoca piktogramow o
101.B zamknieciu wyjazdu z drogi gtdwnej na wezle, a takze

) wyswietleniem znakdéw drogowych ostrzegawczych.

na drodze podporzadkowanej:

- wyswietleniem komunikatéw tekstowych o przekierowaniu
ruchu na objazd - dotyczy weztdéw: poprzedzajacego lub
nastepnego za weztem z zamknietg tacznicg wyjazdowa.

101.C -

101.F -

Sygnaty sterujace przekazywane do nadajnikéw CB:
skutkujgce periodycznym nadawaniem komunikatow
gtosowych informujacych o wprowadzonych zmianach w
organizacji ruchu

101.G

102.A -

Sygnaty sterujace nadawane do oznakowania zmiennej tresci
skutkujace wyswietleniem ograniczen predkosci majacych na
celu:

- uspokojenie ruchu zapobiegajgce m.in. wjazd pojazdow z
duzg predkoscig na zamknietg facznice,

- zharmonizowanie ruchu przed wjazdem na odcinek o
zwiekszonym natezeniu ruchu ze wzgledu na brak odptywu
czesci pojazdow na danym wezle

102.D

Sygnalty sterujace p skutkujace przekazywaniem informacji
I2V HLN o wprowadzonych zmianach w organizacji ruchu
bezposrednio do pojazdéw kooperujacych dojezdzajacych do
zamknietej tacznicy.

115.A

dystrybucja informacji do zainteresowanych podmiotéw za

KPD pomocq protokotu DATEX II

Portal

. Prezentacja informacji na mapie interaktywnej
prezentacyjny

PID 19111 |Udostepnianie informacji telefonicznej
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Wspotfinansowane przez instrument

- Polska Unii Europejskiej ,,£3czac Europe”
Informacje o zamknieciu dla ruchu tacznicy wyjazdowej,

Inne przekazywane innym wspotpracujacym systemom, w tym
zarzadcom odcinkdw drdg na ktére zamknieto wyjazd.

Zasieg
przestrzenny
scenariusza

Nalezy projektowac zgodnie z wtasciwym sytuacyjnie rysunkiem zawartym w
zatgczniku nr 2 do Wytycznych.

- 101.A/B - znaki rozmieszczone na odcinku miedzyweztowym przed
zamknietym wyjazdem na wezle

- 102.D - liczba bramownic zapewniajgca uzgodnione uspokojenie ruchu
przed zamknietym weztem

115.A - Zasieg oddziatywania na catej diugosci nadawania sygnatéw i
komunikatéw realizowanych przez ww. klasy modutow.
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- Polska

Wspotfinansowane przez instrument
Unii Europejskiej ,,k3czac Europe”

3.3 Procedura 2.2. Zamkniecie dla ruchu facznicy wjazdowej

Procedura

Zamkniecie dla ruchu tacznicy wjazdowej

Nr procedury

19

Cel

Celem stosowania procedury jest informowanie kierujacych
poruszajacych sie droga dojazdowa do wezta o zamknietej tacznicy

wjazdowej.

Dane wejsSciowe

Informacje wprowadzone do systemu przez operatora

Tryb wprowadzenia

Procedura uruchamiana jest w trybie manualnym, na zadanie operatora

systemu.
Modut Dane wyjsciowe
101.A --
sygnaty sterujace przekazywane do oznakowani
zmiennej treéci na drodze podporzadkowanej:
101.B - skutkujace wyswietleniem informacji o zamknieciu
' facznicy wjazdowej.
- skutkujace wyswietleniem informacji o objezdzie
(o ile zostat wyznaczony)
101.C -
101.F -
Sygnaty sterujace przekazywane do nadajnikow CB,
Dane wyjsciowe 101.G skutkujace periodycznym nadawaniem komunikatéw
’ gtosowych informujacych o zamknigciu tacznicy
wjazdowej.
102.A -
102.D -
115.A -
KPD Dystrybucja informacji do zainteresowanych podmiotéw

za pomocqg protokotu DATEX II

Portal prezentacyjny

Prezentacja informacji na mapie interaktywnej

PID 19111

Udostepnianie informacji telefonicznej

Zasieg przestrzenny
scenariusza i
nadawane komunikaty

Nalezy projektowac zgodnie z wtasciwym sytuacyjnie rysunkiem zawartym
w zatgczniku nr 2 do Wytycznych.

101.B (na dojezdzie do drogi gtéwnej) - tylko na wezle z brakiem mozliwosci
wjazdu na dang jezdnie drogi gtdwnej
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Wspotfinansowane przez instrument
Unii Europejskiej ,,k3czac Europe”

3.4 Procedura 3. Zator drogowy

Procedura

Zator Drogowy

Nr procedury

3

Cel

Celem stosowania procedury jest utrzymanie bezpiecznych warunkéw
jazdy w przypadku tworzenia sie zatoru drogowego. Dziatanie
procedury opiera sie na ciagtej obserwacji gestosci ruchu na jezdni
glownej i reagowaniem przez wprowadzanie ostrzezen o utrudnieniach
w ruchu i ograniczen predkosci jazdy oraz zalecaniem korzystania z
drég alternatywnych. Dziatlanie procedury bedzie bazowaé na danych
rzeczywistych raportowanych przez stacje pomiarowe.

Dane wejsciowe

Informacja o formowaniu sie zatoru drogowego.

Sposdb detekcji

detekcja automatyczna na stacjach pomiaru ruchu (moduty klasy 104 i 114),
w oparciu o kryterium gestosci ruchu na jezdni gtéwnej (przekroczenie poziomu
krytycznego gestosci ruchu).

Tryb wprowadzenia

Procedura uruchamiana jest w trybie automatycznym, pétautomatycznym
lub manualnym, przy czym trybem domysinym jest tryb potautomatyczny

Dane wyjsciowe

Modut Dane wyjsciowe

Sygnaty sterujace przekazywane do oznakowania o
zmiennej tresci, skutkujace:

-wyswietleniem na znakach komunikatéw tekstowych
informujgacych o utrudnieniach w ruchu, wraz z

101.A podaniem odlegtosci do zatoru drogowego lub odcinka
objetego utrudnieniami w ruchu;

- wyswietleniem znakdéw drogowych ostrzegawczych
oraz

- zakazu z ograniczeniem predkosci wigcznie (dla drog
niewyposazonych w moduty klasy 102)

Sygnaty sterujace przekazywane do oznakowania o
zmiennej tresci, skutkujace:

- na drodze gtéwnej:

wyswietleniem na znakach komunikatéw tekstowych
informujacych o utrudnieniach w ruchu, wraz z
podaniem odlegtosci do zatoru drogowego lub odcinka
101.B objetego utrudnieniami w ruchu;

- wysSwietleniem znakdéw drogowych ostrzegawczych
oraz zakazu z ograniczeniem predkosci wigcznie.

na drodze podporzadkowanej:

- wyswietleniem komunikatéw tekstowych wraz ze
znakami ostrzegawczymi o zatorze wystepujacym na
drodze gtéwnej w danym kierunku.

101.C -

W przypadku braku koniecznosci ostrzegania o
101.F warunkach meteo, sygnaty sterujgce skutkujace
wyswietleniem informacji o zatorze.

Sygnaty sterujace przekazywane do nadajnikéw CB,
skutkujace periodycznym nadawaniem komunikatéw
gtosowych informujacych o tworzeniu sie zatoru
drogowego.

101.G
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s Rzeczpospolita Wspétfinansowane przez instrument

hLifassostond B Potska Unii Europejskiej ,,taczac Europe”
102.A -
Sygnaty sterujace skutkujace wyswietleniem:
- ograniczenia predkosci ukierunkowanego na
uspokojenie ruchu przed dojazdem do konca kolejki lub
wolno poruszajacych sie pojazdow;
102.D

- ograniczenia predkosci proaktywnie wptywajace na
zwiekszenie przepustowosci w okresie narastania ruchu
zwigzanego z godzinami szczytu komunikacyjnego
rozpoznanymi dzieki prognozowaniu warunkdéw ruchu

Sygnaty sterujqce skutkujgce przekazaniem informacji
12V HLN (Hazardous Location Notification)skutkujace
przekazywaniem informacji o tworzeniu sie zatoru
drogowego bezposrednio do pojazddéw kooperujacych
115.A dojezdzajacych do konca kolejki oraz o ograniczeniach
predkosci zgodnie z tymi nadawanymi przez 102.D oraz
informacja TrafficLightController o funkcjonujgcym
dozowaniu ruchu na tacznicy dla pojazdow
dojezdzajacych tg tacznica do drogi gtdwnej.

KPD Dystrybucja informacji do zainteresowanych podmiotéw
za pomocg protokotu DATEX II
Portal . Prezentacja informacji na mapie interaktywnej
prezentacyjny
PID 19111 Udostepnianie informacji telefonicznej

Nalezy projektowac zgodnie z wtasciwym sytuacyjnie rysunkiem zawartym
w zataczniku nr 2 do Wytycznych.

101.A/B - znaki rozmieszczone na odcinku miedzyweziowym przed weziem
Zasieg przestrzenny wykorzystanym do przekierowania ruchu

scenariusza | . 102.D - liczba bramownic zapewniajaca uzgodnione uspokojenie ruchu przed
nadawane komunikaty dojazdem do konca kolejki albo wolno poruszajacych sie pojazdéw lub liczba
bramownic do obstugi zatoru zwigzanego ze szczytem komunikacyjnym
zidentyfikowana dzieki danym historycznym, prognozom i symulacjom ruchu.
115.A - Zasieg oddziatywania na catej dtugosci nadawania sygnatow i
komunikatéw realizowanych przez ww. klasy modutéw.

Uwagi -
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Rzeczpospolita

- Polska

Wspotfinansowane przez instrument
Unii Europejskiej ,,k3czac Europe”

3.5 Procedura 4. Incydent drogowy

3.5.1 Procedura 4.1. Pojazd jadacy pod prad

Procedura

Pojazd jadacy pod prad

Nr procedury

4.1

Cel

Celem stosowania procedury jest ostrzeganie kierujacych o pojezdzie
poruszajacym sie pod prad.

Dane Wejsciowe

Detekcja pojazdu jadacego pod prad

Sposob detekcji

automatyczny w oparciu o urzadzenia automatycznej detekcji zdarzen (moduty
klasy 104 i 114)

zgtoszenie manualne, zweryfikowane przez operatora systemu
(z okresleniem lokalizacji zdarzenia)

Tryb wprowadzenia

Procedura uruchamiana jest w trybie pétautomatycznym lub manualnym, po
potwierdzeniu lub na zadanie operatora systemu, przy czym trybem domysinym
jest tryb potautomatyczny.

Dane Wyjsciowe

Modut Dane wyjsciowe

Sygnaty sterujace przekazywane do oznakowania o
zmiennej tresci, skutkujace:

101.A -wyswietleniem komunikatéw tekstowych
informujacych o zdarzeniu;

- wyéwietleniem znakoéw drogowych ostrzegawczych

Sygnaty sterujace przekazywane do oznakowania o
zmiennej tresci, skutkujace:

na drodze gtéwnej:
101.B -wyswietleniem komunikatow tekstowych
' informujacych o zdarzeniu;
- wyswietleniem znakéw drogowych ostrzegawczych
na drodze podporzadkowanej:
- wysSwietleniem komunikatow tekstowych o jezdzie pod
prad na wezle.

101.C -

Sygnaty sterujace przekazywane do oznakowania o
zmiennej tresci, skutkujace:

-wyswietleniem komunikatéw tekstowych
101.F informujacych o zdarzeniu;
- wyswietleniem znakdéw drogowych ostrzegawczych,

niezaleznie od detekcji warunkdéw trudnych warunkow
meteo.

Sygnaty sterujace przekazywane do nadajnikéow CB,
101.G skutkujgce periodycznym nadawaniem komunikatow
gtosowych informujacych o zdarzeniu.

102.A -
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Rzeczpospolita

Wspotfinansowane przez instrument

- Polska Unii Europejskiej ,,£3czac Europe”
Sygnaty sterujace skutkujace wyswietleniem:
- uzgodnionego ograniczenia predkosci
102.D ukierunkowanego na uspokojenie ruchu na odcinku
) miedzyweztowym, na ktérym zidentyfikowano pojazd
jadacy pod prad.
- znakdéw ostrzegawczych.
Sygnaty sterujace skutkujace przekazaniem informacji
12V HLN (Hazardous Location Notification) o jezdzie pod
115.A prad na odcinku, gdzie zdarzenie zostato wykryte oraz o
ograniczeniach predkosci zgodnie z tymi wskazywanymi
przez 102.D
KPD Dystrybucja informacji do zainteresowanych podmiotéw
za pomocg protokotu DATEX Il
prezz(l?]l’;taaclyjny Prezentacja informacji na mapie interaktywnej
PID 19111 Udostepnianie informacji telefonicznej

Zasieg przestrzenny
scenariusza i
nadawane komunikaty

Nalezy projektowac zgodnie z wtasciwym sytuacyjnie rysunkiem zawartym
w zataqczniku nr 2 do Wytycznych.

101.A/B - znaki rozmieszczone na odcinku miedzyweziowym gdzie wykryto
pojazd jadacy pod prad.

102.D - liczba bramownic zapewniajaca uzgodnione uspokojenie ruchu przed
dojazdem przed miejscem detekcji jazdy pod prad.

115.A - Zasieg oddziatywania na catej dtugosci nadawania sygnatéw i
komunikatéw realizowanych przez ww. klasy modutéw.
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Rzeczpospolita

- Polska

Wspotfinansowane przez instrument
Unii Europejskiej ,,k3czac Europe”

3.5.2 Procedura 4.2. Wypadek na pasie ruchu

Procedura

Wypadek na pasie ruchu

Nr procedury

4.2

Cel

Celem stosowania procedury jest zapewnienie bezpiecznych warunkow
jazdy w przypadku wystapienia wypadku lub kolizji drogowej na pasie
ruchu, w tym na pasie wiaczenia i wylagczenia wezta drogowego

lub obszaru MOP

Dane wejsciowe

Informacja o wystgpieniu zdarzenia

Sposdb detekcji

automatyczny w oparciu o urzadzenia automatycznej detekcji zdarzen
(moduty klasy 104, 114 oraz 115.B)

zgtoszenie manualne, zweryfikowane przez operatora systemu
(z okresleniem lokalizacji zdarzenia)

Tryb wprowadzenia

Procedura uruchamiana jest w trybie pdtautomatycznym lub manualnym,
po potwierdzeniu lub na zadanie operatora systemu, przy czym trybem
domysinym jest tryb pétautomatyczny.

Dane wyjsciowe

Modut

Dane wyjsciowe

101.A

Sygnaty sterujace przekazywane do oznakowania
o zmiennej tresci, skutkujace:

-wyswietleniem komunikatow tekstowych
informujacych o zdarzeniu wraz z podaniem odlegtosci
do miejsca zdarzenia;

- wyswietleniem znakow drogowych ostrzegawczych.

101.B

Sygnaty sterujace przekazywane do oznakowania o
zmiennej tresci, skutkujace:

na drodze gtéwnej:

-wyswietleniem komunikatow tekstowych
informujacych o zdarzeniu wraz z podaniem odlegtosci
do miejsca zdarzenia;

- wyswietleniem znakéw drogowych ostrzegawczych

na drodze podporzadkowanej:

- komunikatéw tekstowych o lokalizacji zdarzenia oraz
znakdw ostrzegawczych o zdarzeniu lub zatorze w
zaleznosci od ww. lokalizacji.

101.C

101.F

W przypadku braku koniecznosci ostrzegania o
warunkach meteo, sygnaty sterujace skutkujace
wyswietleniem informacji zdarzeniu drogowym.

101.G

Sygnaty sterujace przekazywane do nadajnikéw CB,
skutkujgce periodycznym nadawaniem komunikatow
gtosowych informujacych o incydencie drogowym

102.A

Sygnaty sterujace skutkujace wyswietleniem:

- sygnatéw S-7 oraz S-4 w odpowiedniej sekwencji
zapewniajacych zamkniecie pasa ruchu, ktory zostat
zablokowany.

- znakdéw ostrzegawczych
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Rzeczpospolita Wspétfinansowane przez instrument

B Potska Unii Europejskiej ,,t3czac Europe”
Sygnaty sterujace skutkujace wyswietleniem:
- uzgodnionego ograniczenia predkosci
102.D ukierunkowanego na uspokojenie ruchu przed

rozpoczeciem zmianami pasa wymuszanymi sygnatami
ze 102.A
- znakdéw ostrzegawczych.

Sygnaty sterujqce skutkujgce przekazaniem informacji
12V HLN (Hazardous Location Notification) o wypadku,
115.A zamknieciach pasow ruchu realizowanych przez 102.A
oraz ograniczeniach predkosci zgodnie z tymi
wskazywanymi przez 102.D

Dystrybucja informacji do zainteresowanych podmiotéw

KPD za pomocqg protokotu DATEX II
Portal . . - i
. Prezentacja informacji na mapie interaktywnej
prezentacyjny
PID 19111 Udostepnianie informacji telefonicznej

Zasieg przestrzenny
scenariusza i
nadawane komunikaty

Nalezy projektowac zgodnie z wtasciwym sytuacyjnie rysunkiem zawartym
w zataczniku nr 2 do Wytycznych.

101.A/B - znaki rozmieszczone na odcinku miedzyweziowym gdzie wykryto
pojazd jadacy pod prad.

102.A - liczba bramownic zapewniajaca zachowanie wymaganej sekwencji
sygnatéw S-7, S-4 przed wymaganym zamknieciem pasa ruchu

102.D - liczba bramownic zapewniajgca uzgodnione uspokojenie ruchu przed
dojazdem przed miejscem detekcji jazdy pod prad.

115.A - Zasieg oddziatywania na catej dtugosci nadawania sygnatow i
komunikatéw realizowanych przez ww. klasy modutow.

Uwagi
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Rzeczpospolita

- Polska

Wspotfinansowane przez instrument
Unii Europejskiej ,,k3czac Europe”

3.5.3 Procedura 4.3. Awaria pojazdu na pasie ruchu

Procedura

Awaria pojazdu na pasie ruchu

Nr procedury

4.3

Cel

Celem stosowania procedury jest zapewnienie bezpiecznych warunkow
jazdy w przypadku stwierdzenia awarii pojazdu na pasie ruchu, w tym
na pasie wiaczenia i wytaczenia wezta drogowego lub obszaru MOP

Dane wejsciowe

Informacja o wystapieniu zdarzenia

Sposdb detekcji

automatyczny w oparciu o urzadzenia automatycznej detekcji zdarzen (moduty
klasy 104, 114 oraz 115.B)

zgtoszenie manualne, zweryfikowane przez operatora systemu
(z okresleniem lokalizacji zdarzenia)

Tryb wprowadzenia

Procedura uruchamiana jest w trybie pétautomatycznym lub manualnym, po
potwierdzeniu lub na zadanie operatora systemu, przy czym trybem domysinym
jest tryb pétautomatyczny.

Dane wyjsciowe

Modut Dane wyjsciowe

Sygnaty sterujace przekazywane do oznakowania o
zmiennej tresci, skutkujace:

101.A -wyswietleniem komunikatéw tekstowych
informujacych o zdarzeniu wraz z podaniem odlegtosci
do miejsca zdarzenia;

- wyswietleniem znakow drogowych ostrzegawczych

Sygnaty sterujace przekazywane do oznakowania o
zmiennej tresci, skutkujace:

na drodze gtéwnej:

-wyswietleniem komunikatéw tekstowych
informujacych o zdarzeniu wraz z podaniem odlegtosci
101.B do miejsca zdarzenia;

- wyswietleniem znakdéw drogowych ostrzegawczych

na drodze podporzadkowanej:

- komunikatéw tekstowych o lokalizacji zdarzenia oraz
znakdw ostrzegawczych o zdarzeniu lub zatorze w
zaleznosci od ww. lokalizacji.

101.C -
W przypadku braku koniecznosci ostrzegania o
101.F warunkach meteo, sygnaty sterujace skutkujace
) wyswietleniem informacji o awarii pojazdu na pasie
ruchu
Sygnaty sterujace przekazywane do nadajnikéw CB,
101.G skutkujgce periodycznym nadawaniem komunikatow

gtosowych informujacych o incydencie drogowym

Sygnaty sterujace skutkujace wyswietleniem:

- sygnatéw S-7 oraz S-4 w odpowiedniej sekwencji
102.A zapewniajacych zamkniecie pasa ruchu, ktéry zostat
zablokowany.

- znakow ostrzegawczych

Sygnaty sterujace skutkujgce wyswietleniem:

- uzgodnionego ograniczenia predkosci
ukierunkowanego na uspokojenie ruchu przed
rozpoczeciem zmianami pasa wymuszanymi sygnatami

102.D
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Wspotfinansowane przez instrument
Unii Europejskiej ,,k3czac Europe”

ze 102.A
- znakow ostrzegawczych.

Sygnaty sterujqce skutkujace przekazaniem informacji
12V HLN (Hazardous Location Notification) o wypadku,
115.A zamknieciach pasow ruchu realizowanych przez 102.A
oraz ograniczeniach predkosci zgodnie z tymi
wskazywanymi przez 102.D

KPD Dystrybucja informacji do zainteresowanych podmiotéw
za pomocg protokotu DATEX II

Portal prezentacyjny | Prezentacja informacji na mapie interaktywnej

PID 19111 Udostepnianie informacji telefonicznej

Nalezy projektowac zgodnie z wtasciwym sytuacyjnie rysunkiem zawartym
w zataqczniku nr 2 do Wytycznych.

101.A/B - znaki rozmieszczone na odcinku miedzyweziowym gdzie wykryto
Zasieg przestrzenny pojazd jadacy pod prad.
scenariusza i

. 102.A - liczba bramownic zapewniajaca zachowanie wymaganej sekwencji
nadawane komunikaty

sygnatow S-7, S-4 przed wymaganym zamknieciem pasa ruchu

102.D - liczba bramownic zapewniajgca uzgodnione uspokojenie ruchu przed
dojazdem przed miejscem detekcji jazdy pod prad.

115.A - Zasieg oddziatywania na catej dtugosci nadawania sygnatow i
komunikatéw realizowanych przez ww. klasy modutéw.
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Rzeczpospolita

- Polska

Wspotfinansowane przez instrument
Unii Europejskiej ,,k3czac Europe”

3.5.4 Procedura 4.4. Pieszy na drodze

Procedura

Pieszy na drodze

Nr procedury

4.4

Cel

Celem stosowania procedury jest ostrzeganie kierujacych o obecnosci
pieszego na drodze.

Dane wejsciowe

Informacja o wystapieniu zdarzenia

Sposob detekcji

automatyczny w oparciu o urzadzenia automatycznej detekcji zdarzen (moduty
klasy 104, 114)

zgtoszenie manualne, zweryfikowane przez operatora systemu
(z okresleniem lokalizacji zdarzenia)

Tryb wprowadzenia

Procedura uruchamiana jest w trybie pdtautomatycznym lub manualnym,
po potwierdzeniu lub na zadanie operatora systemu, przy czym trybem
domysinym jest tryb pétautomatyczny.

Dane wyjsciowe

Modut Dane wyjsciowe

Sygnaty sterujace przekazywane do oznakowania o
zmiennej tresci, skutkujace:

101.A -wyswietleniem komunikatéw tekstowych
informujacych o zdarzeniu wraz z podaniem odlegtosci
do miejsca zdarzenia;

- wyéwietleniem znakoéw drogowych ostrzegawczych

Sygnaty sterujace przekazywane do oznakowania o
zmiennej tresci, skutkujace:

na drodze gtéwnej:

101.B -wyswietleniem komunikatéw tekstowych
informujacych o zdarzeniu wraz z podaniem odlegtosci
do miejsca zdarzenia;

- wyswietleniem znakdéw drogowych ostrzegawczych

101.C -

W przypadku braku koniecznosci ostrzegania o
101.F warunkach meteo, sygnaty sterujgce skutkujace
wyswietleniem informacji o pieszym na drodze

Sygnaty sterujace przekazywane do nadajnikéow CB,
101.G skutkujace periodycznym nadawaniem komunikatéw
gtosowych informujacych o zdarzeniu.

102.A -

Sygnaty sterujace skutkujace wyswietleniem:

- uzgodnionego ograniczenia predkosci

102.D ukierunkowanego na uspokojenie ruchu na odcinku
miedzyweztowym, na ktédrym znajduje sie pieszy.

- znakdéw ostrzegawczych.

Sygnaty sterujqce skutkujace przekazaniem informacji
I2V HLN (Hazardous Location Notification) o obecnosci
cztowieka na drodze oraz ograniczeniach predkosci
zgodnie z tymi wskazywanymi przez 102.D

115.A
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Rzeczpospolita

- Polska

Wspotfinansowane przez instrument
Unii Europejskiej ,,k3czac Europe”

KPD Dystrybucja informacji do zainteresowanych podmiotow
za pomocqg protokotu DATEX II
Portal . Prezentacja informacji na mapie interaktywnej
prezentacyjny
PID 19111 Udostepnianie informacji telefonicznej

Zasieg przestrzenny
scenariusza i
nadawane komunikaty

Nalezy projektowac zgodnie z wtasciwym sytuacyjnie rysunkiem zawartym
w zataczniku nr 2 do Wytycznych.

101.A/B - znaki rozmieszczone na odcinku miedzyweztowym gdzie wykryto
pieszego.

102.D - liczba bramownic zapewniajgca uzgodnione uspokojenie ruchu przed
miejscem detekcji pieszego. .

115.A - Zasieg oddziatywania na catej dtugosci nadawania sygnatéw i
komunikatéw realizowanych przez ww. klasy modutdw.
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Rzeczpospolita

- Polska

Wspotfinansowane przez instrument
Unii Europejskiej ,,k3czac Europe”

3.5.5 Procedura 4.5. Zwierzeta na drodze

Procedura

Zwierzeta na drodze

Nr procedury

4.5

Cel

Celem stosowania procedury jest ostrzeganie kierujacych o obecnosci
zwierzat na drodze.

Dane wejsciowe

Informacja o wystgpieniu zdarzenia

Sposob detekcji

Automatyczny w oparciu o urzadzenia automatycznej detekcji zdarzen (moduty
klasy 104, 114)

Zgtoszenie manualne, zweryfikowane przez operatora systemu
(z okresleniem lokalizacji zdarzenia)

Tryb wprowadzenia

Procedura uruchamiana jest w trybie pétautomatycznym lub manualnym, po
potwierdzeniu lub na zadanie operatora systemu, przy czym trybem domysinym
jest tryb potautomatyczny.

Dane wyjsciowe

Modut Dane wyjsciowe

Sygnaty sterujace przekazywane do oznakowania o
zmiennej tresci, skutkujace:

101.A -wyswietleniem komunikatéw tekstowych
informujacych o zdarzeniu wraz z podaniem odlegtosci
do miejsca zdarzenia;

- wyéwietleniem znakoéw drogowych ostrzegawczych

Sygnaty sterujace przekazywane do oznakowania o
zmiennej tresci, skutkujace:

na drodze gtéwnej:

101.B -wyswietleniem komunikatéw tekstowych
informujacych o zdarzeniu wraz z podaniem odlegtosci
do miejsca zdarzenia;

- wyswietleniem znakdéw drogowych ostrzegawczych

101.C -

W przypadku braku koniecznosci ostrzegania o
101.F warunkach meteo, sygnaty sterujgce skutkujace
wyswietleniem informacji o zwierzetach na drodze

Sygnaty sterujace przekazywane do nadajnikéw CB,
101.G skutkujgce periodycznym nadawaniem komunikatow
gtosowych informujacych o zdarzeniu.

102.A -

Sygnaty sterujace skutkujgce wyswietleniem:

- uzgodnionego ograniczenia predkosci

102.D ukierunkowanego na uspokojenie ruchu na odcinku
miedzyweztowym, na ktérym znajduja sie zwierzeta.
- znakdéw ostrzegawczych.

Sygnalty sterujace skutkujace przekazaniem informacji
12V HLN (Hazardous Location Notification) o obecnosci
zwierzat na drodze oraz ograniczeniach predkosci
zgodnie z tymi wskazywanymi przez 102.D

115.A
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ralna Dyrekcja Rzeczpospolita

Drég Krajowych i Autostrad - Polska

Wspotfinansowane przez instrument
Unii Europejskiej ,,k3czac Europe”

KPD Dystrybucja informacji do zainteresowanych podmiotéw
za pomocg protokotu DATEX Il

Portal prezentacyjny | Prezentacja informacji na mapie interaktywnej

PID 19111 Udostepnianie informacji telefonicznej

Nalezy projektowac zgodnie z wtasciwym sytuacyjnie rysunkiem zawartym
w zataczniku nr 2 do Wytycznych.

Zasieg przestrzenny 10_1.A/B - znaki rozmieszczone na odcinku miedzyweztowym gdzie wykryto
. . zwierzeta.

scenariusza i

nadawane komunikaty | 102.p - liczba bramownic zapewniajaca uzgodnione uspokojenie ruchu przed

miejscem detekcji zwierzat.

115.A - Zasieg oddziatywania na catej dtugosci nadawania sygnatow i

komunikatéw realizowanych przez ww. klasy modutéw.
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Rzeczpospolita

- Polska

Wspotfinansowane przez instrument
Unii Europejskiej ,,k3czac Europe”

3.5.6 Procedura 4.6. Przeszkoda na drodze

Procedura

Przeszkoda na drodze

Nr Procedury

4.6

Cel

Celem stosowania procedury jest ostrzeganie kierujacych o obecnosci
przedmiotu lub innej przeszkody na drodze zagrazajacej
bezpieczenstwu ruchu.

Dane wejsciowe

Informacja o wystgpieniu zdarzenia

Sposob detekcji

Automatyczny w oparciu o urzadzenia automatycznej detekcji zdarzen (moduty
klasy 104, 114)

Zgtoszenie manualne, zweryfikowane przez operatora systemu
(z okresleniem lokalizacji zdarzenia)

Tryb wprowadzenia

Procedura uruchamiana jest w trybie pétautomatycznym lub manualnym, po
potwierdzeniu lub na zadanie operatora systemu, przy czym trybem domysinym
jest tryb potautomatyczny.

Dane wyjsciowe

Modut Dane wyjsciowe

Sygnaty sterujace przekazywane do oznakowania o
zmiennej tresci, skutkujace:

101.A -wyswietleniem komunikatéw tekstowych
informujacych o zdarzeniu wraz z podaniem odlegtosci
do miejsca zdarzenia;

- wyéwietleniem znakoéw drogowych ostrzegawczych

Sygnaty sterujace przekazywane do oznakowania o
zmiennej tresci, skutkujace:

na drodze gtéwnej:

101.B -wyswietleniem komunikatow tekstowych
informujacych o zdarzeniu wraz z podaniem odlegtosci
do miejsca zdarzenia;

- wyswietleniem znakéw drogowych ostrzegawczych

101.C -

W przypadku braku koniecznosci ostrzegania o
101.F warunkach meteo, sygnaty sterujgce skutkujace
wyswietleniem informacji o przeszkodach na drodze.

Sygnaty sterujace przekazywane do nadajnikéw CB,
101.G skutkujace periodycznym nadawaniem komunikatéw
gtosowych informujacych o zdarzeniu.

Sygnaty sterujace skutkujace wyswietleniem:

- sekwencji sygnatéw S-7, S-4 zapewniajacej
(zawezenie jezdni do przekroju, w ktérym ruch moze
bezpiecznie oming¢ przeszkode)

102.A

Sygnaty sterujace skutkujgce wyswietleniem:
- uzgodnionego ograniczenia predkosci

102.D ukierunkowanego na uspokojenie ruchu przed
zawezeniem wprowadzanym poprzez 102.A

- znakdéw ostrzegawczych.
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yyrekeja Rzeczpospolita

ity ST B Poske

Wspotfinansowane przez instrument
Unii Europejskiej ,,k3czac Europe”

Sygnaty sterujqce skutkujgce przekazaniem informacji
12V HLN (Hazardous Location Notification) o

115.A przeszkodzie na drodze, ograniczeniach predkosci
zgodnie z tymi wskazywanymi przez 102.D oraz
zawezeniem wprowadzanym przez 102.A

KPD Dystrybucja informacji do zainteresowanych podmiotéw
za pomocqg protokotu DATEX II
Portal . Prezentacja informacji na mapie interaktywnej
prezentacyjny
PID 19111 Udostepnianie informacji telefonicznej

Nalezy projektowac zgodnie z wtasciwym sytuacyjnie rysunkiem zawartym
w zataqczniku nr 2 do Wytycznych.

101.A/B - znaki rozmieszczone na odcinku miedzyweztowym gdzie wykryto
Zasieg przestrzenny przeszkode.

scenariusza | . 102.A - liczba bramownic zapewniajaca sprowadzenie ruchu do wymaganego
nadawane komunikaty przekroju.

102.D - liczba bramownic zapewniajgca uzgodnione uspokojenie ruchu przed
miejscem wprowadzeniem zawezania przez 102.A

115.A - Zasieg oddziatywania na catej dtugosci nadawania sygnatow i
komunikatéw realizowanych przez ww. klasy modutéw.
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Rzeczpospolita

- Polska

3.4.7 Procedura 4.7. Olej na jezdni

Wspotfinansowane przez instrument
Unii Europejskiej ,,k3czac Europe”

Procedura

Olej na jezdni

Nr procedury

4.7

Cel

Celem stosowania procedury jest ostrzeganie kierujacych o obecnosci
oleju na jezdni, zagrazajacego bezpieczenstwu ruchu.

Dane wejsciowe

Informacja o wystgpieniu zdarzenia

Sposdb detekcji

zgtoszenie manualne, zweryfikowane przez operatora systemu
(z okresleniem lokalizacji zdarzenia)

Tryb wprowadzenia

Procedura uruchamiana jest w trybie pétautomatycznym lub manualnym, po
potwierdzeniu lub na zadanie operatora systemu, przy czym trybem domysinym

jest tryb manualny.

Dane wyjsciowe

Modut

Dane wyjsciowe

101.A

Sygnaty sterujace przekazywane do oznakowania o
zmiennej tresci, skutkujace:

-wyswietleniem komunikatow tekstowych
informujacych o zdarzeniu wraz z podaniem odlegtosci
do miejsca zdarzenia;

- wyswietleniem znakow drogowych ostrzegawczych

101.B

Sygnaty sterujace przekazywane do oznakowania o
zmiennej tresci, skutkujace:

na drodze gtéwnej:

-wyswietleniem komunikatow tekstowych
informujacych o zdarzeniu wraz z podaniem odlegtosci
do miejsca zdarzenia;

- wyswietleniem znakow drogowych ostrzegawczych

101.C

101.F

W przypadku braku koniecznosci ostrzegania o
warunkach meteo, sygnaty sterujace skutkujace
wyswietleniem informacji o oleju na drodze.

101.G

Sygnaty sterujace przekazywane do nadajnikéw CB,
skutkujace periodycznym nadawaniem komunikatéw
gtosowych informujacych o zdarzeniu.

102.A

Sygnaty sterujace skutkujace wyswietleniem:

- sekwencji sygnatéw S-7, S-4 zapewniajacej (
zawezenie jezdni do przekroju, w ktérym ruch moze
bezpiecznie oming¢ rozlany olej)

102.D

Sygnaty sterujace skutkujgce wyswietleniem:
- uzgodnionego ograniczenia predkosci
ukierunkowanego na uspokojenie ruchu przed
zawezeniem wprowadzanym poprzez 102.A

- znakdéw ostrzegawczych.

115.A

Sygnalty sterujace skutkujace przekazaniem informacji
I2V HLN (Hazardous Location Notification) o
przeszkodzie na drodze, ograniczeniach predkosci
zgodnie z tymi wskazywanymi przez 102.D oraz
zawezeniem wprowadzanym przez 102.A
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Wspotfinansowane przez instrument

)] Generalna Dyrekcja Rzeczpospolita
A Unii Europejskiej ,,k3czac Europe”

a Dyr
B Drog Krajowych i Autostrad - Polska

Dystrybucja informacji do zainteresowanych podmiotéw

KPD za pomocq protokotu DATEX II

Portal prezentacyjny | Prezentacja informacji na mapie interaktywnej

PID 19111 Udostepnianie informacji telefonicznej

Nalezy projektowac zgodnie z wtasciwym sytuacyjnie rysunkiem zawartym
w zataqczniku nr 2 do Wytycznych.

) 101.A/B - znaki rozmieszczone na odcinku miedzyweztowym gdzie wykryto olej.
Zasieg przestrzenny

scenariusza i 102.A - liczba bramownic zapewniajgca sprowadzenie ruchu do wymaganego
nadawane komunikaty |Przekroju.

102.D - liczba bramownic zapewniajgca uzgodnione uspokojenie ruchu przed
miejscem wprowadzeniem zawezania przez 102.A

115.A - Zasieg oddziatywania na catej dtugosci nadawania sygnatow i
komunikatow realizowanych przez ww. klasy modutéw.
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Rzeczpospolita

- Polska

Wspotfinansowane przez instrument
Unii Europejskiej ,,k3czac Europe”

3.5.8 Procedura 4.8. Wypadek na tgcznicy weztfa

Procedura

Wypadek na tacznicy wezila

Nr procedury

4.8

Cel

Celem stosowania procedury jest ostrzeganie kierujacych o wypadku na
tacznicy wezta drogowego, co dotyczy takze drogi zbiorczo-
rozprowadzajacej.

Dane wejsciowe

Informacja o wystgpieniu zdarzenia

Sposob detekcji

automatyczny w oparciu o urzadzenia automatycznej detekcji zdarzen (moduty
klasy 104, 114, 115.B)

zgtoszenie manualne, zweryfikowane przez operatora systemu
(z okresleniem lokalizacji zdarzenia)

Tryb wprowadzenia

Procedura uruchamiana jest w trybie pétautomatycznym lub manualnym, po
potwierdzeniu lub na zadanie operatora systemu, przy czym trybem domysinym
jest tryb potautomatyczny.

Dane wyjsciowe

Modut Dane wyjsciowe

Sygnaty sterujace przekazywane do oznakowania o
zmiennej tresci, skutkujace:

101.A -wyswietleniem komunikatéw tekstowych
informujacych o zdarzeniu wraz z podaniem odlegtosci
do miejsca zdarzenia;

- wyswietleniem znakdw drogowych ostrzegawczych

Sygnaty sterujace przekazywane do oznakowania o
zmiennej tresci, skutkujace:

na drodze gtéwnej:

101.B -wyswietleniem komunikatéw tekstowych
informujacych o zdarzeniu wraz z podaniem odlegtosci
do miejsca zdarzenia;

- wyswietleniem znakdéw drogowych ostrzegawczych

101.C -

W przypadku braku koniecznosci ostrzegania o
101.F warunkach meteo, sygnaty sterujace skutkujace
wyswietleniem informacji o wypadku na tacznicy

Sygnaty sterujace przekazywane do nadajnikéw CB,
101.G skutkujgce periodycznym nadawaniem komunikatow
gtosowych informujacych o zdarzeniu.

102.A -

Sygnaty sterujgace nadawane do oznakowania zmiennej
tresci skutkujace wyswietleniem ograniczen predkosci
majacych na celu:

- uspokojenie ruchu zapobiegajace m.in. wjazd
pojazdow z duzg predkoscia na tacznice lub droge
102.D zbierajaco-rozprowadzajacq,

- zharmonizowanie ruchu przed wjazdem na odcinek o
zwiekszonym natezeniu ruchu ze wzgledu na
ograniczony odptyw pojazdéw na danym wezle

- znakdéw ostrzegawczych.
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Rzeczpospolita Wspétfinansowane przez instrument

- Polska Unii Europejskiej ,,£3czac Europe”
Sygnaty sterujqce skutkujace przekazaniem informacji
115.A 12V HLN (Hazardous Location Notification) o wypadku
' na facznicy, ograniczeniach predkosci zgodnie z tymi
wskazywanymi przez 102.D.
KPD Dystrybucja informacji do zainteresowanych podmiotow

za pomocg protokotu DATEX II

Portal prezentacyjny | Prezentacja informacji na mapie interaktywnej

PID 19111 Udostepnianie informacji telefonicznej

Zasieg przestrzenny
scenariusza i
nadawane komunikaty

Nalezy projektowac zgodnie z wtasciwym sytuacyjnie rysunkiem zawartym
w zataczniku nr 2 do Wytycznych.

101.A/B - znaki rozmieszczone na odcinku miedzyweziowym przed tacznicq
wezta, na ktorym doszto do zdarzenia.

102.D - liczba bramownic zapewniajaca uzgodnione uspokojenie ruchu
dojazdem do wezta, na ktérego tacznicy doszto do zdarzenia.

115.A - Zasieg oddziatywania na catej dtugosci nadawania sygnatow i
komunikatéw realizowanych przez ww. klasy modutéw.
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Rzeczpospolita

- Polska

3.4.9 Procedura 4.9. Uszkodzona jezdnia

Wspotfinansowane przez instrument
Unii Europejskiej ,,k3czac Europe”

Procedura

Uszkodzona jezdnia

Nr procedury

4.9

Cel

Celem stosowania procedury jest ostrzeganie kierujacych
o uszkodzeniu jezdni zagrazajacego bezpieczenstwu ruchu.

Dane wejsciowe

Informacja o wystgpieniu zdarzenia

Sposdb detekcji

zgtoszenie manualne, zweryfikowane przez operatora systemu
(z okresleniem lokalizacji zdarzenia)

Tryb wprowadzenia

Procedura uruchamiana jest w trybie pétautomatycznym lub manualnym,
po potwierdzeniu lub na zadanie operatora systemu, przy czym trybem
domysinym jest tryb manualny.

Dane wyjsciowe

Modut

Dane wyjsciowe

101.A

Sygnaty sterujace przekazywane do oznakowania
o zmiennej tresci, skutkujace:

-wyswietleniem komunikatow tekstowych
informujacych o zdarzeniu wraz z podaniem odlegtosci
do miejsca zdarzenia;

- wyswietleniem znakow drogowych ostrzegawczych

101.B

Sygnaty sterujace przekazywane do oznakowania
o zmiennej tresci, skutkujace:

na drodze gtéwnej:

-wyswietleniem komunikatéw tekstowych
informujacych o zdarzeniu wraz z podaniem odlegtosci
do miejsca zdarzenia;

- wyswietleniem znakéw drogowych ostrzegawczych

101.C

101.F

W przypadku braku koniecznosci ostrzegania o
warunkach meteo, sygnaty sterujace skutkujace
wyswietleniem informacji o uszkodzonej jezdni.

101.G

Sygnaty sterujace przekazywane do nadajnikéw CB,
skutkujace periodycznym nadawaniem komunikatéw
gtosowych informujacych o zdarzeniu.

102.A

Sygnaty sterujace skutkujgce wyswietleniem:

- sekwencji sygnatow S-7, S-4 zapewniajacej (
zawezenie jezdni do przekroju, w ktérym ruch moze
bezpiecznie oming¢ uszkodzony fragment jezdni)

102.D

Sygnaty sterujace skutkujgce wyswietleniem:
- uzgodnionego ograniczenia predkosci
ukierunkowanego na uspokojenie ruchu przed
zawezeniem wprowadzanym poprzez 102.A

- znakdéw ostrzegawczych.

115.A

Sygnaty sterujace skutkujgce przekazaniem informacji
I2V HLN (Hazardous Location Notification) o
uszkodzonej jezdni, ograniczeniach predkosci zgodnie z
tymi wskazywanymi przez 102.D oraz zawezeniem
wprowadzanym przez 102.A

KPD

Dystrybucja informacji do zainteresowanych podmiotéw
za pomocqg protokotu DATEX II

Portal prezentacyjny

Prezentacja informacji na mapie interaktywnej
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= Generalna Dyrekcja
Drég Krajowych i Autostrad

Rzeczpospolita

- Polska

PID 19111 Udostepnianie informacji telefonicznej

Wspotfinansowane przez instrument
Unii Europejskiej ,,k3czac Europe”

Zasieg przestrzenny
scenariusza i
nadawane komunikaty

Nalezy projektowac zgodnie z wtasciwym sytuacyjnie rysunkiem zawartym
w zataqczniku nr 2 do Wytycznych.

101.A/B - znaki rozmieszczone na odcinku miedzyweziowym gdzie
zidentyfikowano uszkodzony fragment jezdni.

102.A - liczba bramownic zapewniajaca sprowadzenie ruchu do wymaganego
przekroju.

102.D - liczba bramownic zapewniajgca uzgodnione uspokojenie ruchu

przed miejscem wprowadzeniem zawezania przez 102.A

115.A - Zasieg oddziatywania na catej dtugosci nadawania sygnatéw

i komunikatéw realizowanych przez ww. klasy modutow.
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Wspotfinansowane przez instrument

dyrekcja Rzeczpospolita
Lo Unii Europejskiej ,,£3czac Europe”

h i Autostrad - Polska
3.4.10 Procedura 4.10. Wypadek na pasie awaryjnym

Procedura Wypadek na pasie awaryjnym
Nr procedury 4.10
cel Celem stosowania procedury jest ostrzeganie kierujacych o wypadku na

pasie awaryjnym.

Dane wejsciowe Informacja o wystgpieniu zdarzenia

automatyczny w oparciu o urzadzenia automatycznej detekcji zdarzen (moduty
klasy 104, 114, 115.B)

Sposéb detekcji
zgtoszenie manualne, zweryfikowane przez operatora systemu

(z okresleniem lokalizacji zdarzenia)

Procedura uruchamiana jest w trybie pdtautomatycznym lub manualnym,
Tryb wprowadzenia po potwierdzeniu lub na zadanie operatora systemu, przy czym trybem
domysinym jest tryb potautomatyczny.

Modut Dane wyjsciowe

Sygnaty sterujace przekazywane do oznakowania
o zmiennej tresci, skutkujace:

101.A -wyswietleniem komunikatéw tekstowych
informujacych o zdarzeniu wraz z podaniem odlegtosci
do miejsca zdarzenia;

- wyswietleniem znakow drogowych ostrzegawczych

Sygnaty sterujace przekazywane do oznakowania o
zmiennej tresci, skutkujace:

na drodze gtéwnej:

1018 -wyswietleniem komunikatéw tekstowych
informujacych o zdarzeniu wraz z podaniem odlegtosci
do miejsca zdarzenia;

- wyswietleniem znakdéw drogowych ostrzegawczych

101.C -

Dane wyjsciowe W przypadku braku koniecznosci ostrzegania o

101.F warunkach meteo, sygnaty sterujace skutkujace

wyswietleniem informacji o wypadku na pasie
awaryjnym

Sygnaty sterujace przekazywane do nadajnikéw CB,
101.G skutkujace periodycznym nadawaniem komunikatéw
gtosowych informujacych o zdarzeniu.

102.A -

Sygnaty sterujace skutkujace wyswietleniem:
- uzgodnionego ograniczenia predkosci

102.D ukierunkowanego na uspokojenie ruchu przed
miejscem wypadku

- znakow ostrzegawczych.

Sygnalty sterujace skutkujace przekazaniem informacji
12V HLN (Hazardous Location Notification) o wypadku

115.A - . . - .
na pasie awaryjnym oraz ograniczeniach predkosci
zgodnie z tymi wskazywanymi przez 102.D

KPD Dystrybucja informacji do zainteresowanych podmiotéw

za pomocg protokotu DATEX Il
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Wspotfinansowane przez instrument

)] Generalna Dyrekcja Rzeczpospolita
A Unii Europejskiej ,,k3czac Europe”

a Dyr
Drég Krajowych i Autostrad - Polska

Portal prezentacyjny | Prezentacja informacji na mapie interaktywnej

PID 19111 Udostepnianie informacji telefonicznej

Nalezy projektowac zgodnie z wtasciwym sytuacyjnie rysunkiem zawartym
w zataczniku nr 2 do Wytycznych.

Zasieg przestrzenny 101.A/B_ - znaki rozmieszczone na odcinku miedzyweztowym gdzie doszto do
. . zdarzenia.

scenariusza i
nadawane komunikaty | 102.D - liczba bramownic zapewniajgca uzgodnione uspokojenie ruchu przed
miejscem wystgpienia zdarzenia.

115.A - Zasieg oddziatywania na catej dtugosci nadawania sygnatéw i
komunikatéw realizowanych przez ww. klasy modutéw.

Uwagi -
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Rzeczpospolita

- Polska

Wspotfinansowane przez instrument
Unii Europejskiej ,,k3czac Europe”

3.4.11 Procedura 4.11. Awaria pojazdu na pasie awaryjnym

Procedura

Awaria pojazdu na pasie awaryjnym

Nr procedury

4.10

Cel

Celem stosowania procedury jest ostrzeganie kierujacych o awarii
pojazdu na pasie awaryjnym.

Dane wejsciowe

Informacja o wystgpieniu zdarzenia

Sposob detekcji

automatyczny w oparciu o urzadzenia automatycznej detekcji zdarzen (moduty
klasy 104, 114, 115.B)

zgtoszenie manualne, zweryfikowane przez operatora systemu
(z okresleniem lokalizacji zdarzenia)

Tryb wprowadzenia

Procedura uruchamiana jest w trybie pétautomatycznym lub manualnym, po
potwierdzeniu lub na zadanie operatora systemu, przy czym trybem domysinym
jest tryb potautomatyczny.

Dane wyjsciowe

Modut Dane wyjsciowe

Sygnaty sterujace przekazywane do oznakowania o
zmiennej tresci, skutkujace:

101.A -wys$wietleniem komunikatéw tekstowych informujacych
o zdarzeniu wraz z podaniem odlegtosci do miejsca
zdarzenia;

- wySwietleniem znakéw drogowych ostrzegawczych

Sygnaty sterujace przekazywane do oznakowania o
zmiennej tresci, skutkujace:

na drodze gtéwnej:

101.8 -wys$wietleniem komunikatow tekstowych informujgcych
o zdarzeniu wraz z podaniem odlegtosci do miejsca
zdarzenia;

- wySwietleniem znakéw drogowych ostrzegawczych

101.C -

W przypadku braku koniecznosci ostrzegania o

101.F warunkach meteo, sygnaty sterujgce skutkujace

wyswietleniem informacji o awarii pojazdu na pasie
awaryjnym

Sygnaty sterujace przekazywane do nadajnikéw CB,
101.G skutkujace periodycznym nadawaniem komunikatow
gtosowych informujacych o zdarzeniu.

102.A -
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Rzeczpospolita

- Polska

102.D

Wspotfinansowane przez instrument
Unii Europejskiej ,,k3czac Europe”

Sygnaty sterujgce skutkujace wyswietleniem:

- uzgodnionego ograniczenia predkosci ukierunkowanego
na uspokojenie ruchu przed miejscem awarii,

- znakdw ostrzegawczych.

115.A

Sygnaty sterujace skutkujace przekazaniem informacji
I2V HLN (Hazardous Location Notification) o
zatrzymanym pojezdzie na pasie awaryjnym oraz
ograniczeniach predkosci zgodnie z tymi wskazywanymi
przez 102.D

KPD

Dystrybucja informacji do zainteresowanych podmiotow
za pomocg protokotu DATEX II

Portal prezentacyjny

Prezentacja informacji na mapie interaktywnej

PID 19111

Udostepnianie informacji telefonicznej

Zasieg przestrzenny
scenariusza i nadawane
komunikaty

Nalezy projektowac zgodnie z wiasciwym sytuacyjnie rysunkiem zawartym
w zatgczniku nr 2 do Wytycznych.

101.A/B - znaki rozmieszczone na odcinku miedzyweztowym gdzie
zidentyfikowano awarie na pasie awaryjnym,

102.D - liczba bramownic zapewniajgca uzgodnione uspokojenie ruchu przed
miejscem wystgpienia zdarzenia.

115.A - Zasieg oddziatywania na catej dfugosci nadawania sygnatéw i
komunikatéw realizowanych przez ww. klasy modutdw.

Uwagi
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3.5.12 Procedura 4.12. Awaria pojazdu na tgcznicy

Procedura

Awaria pojazdu na lacznicy wezta

Nr procedury

4.12

Cel

Celem stosowania procedury jest ostrzeganie kierujacych o awarii
pojazdu na tacznicy wezla drogowego, co dotyczy takze drogi zbiorczo-
rozprowadzajacej.

Dane wejsciowe

Informacja o wystgpieniu zdarzenia

Sposob detekcji

automatyczny w oparciu o urzadzenia automatycznej detekcji zdarzen (moduty
klasy 104, 114, 115.B)

zgtoszenie manualne, zweryfikowane przez operatora systemu
(z okresleniem lokalizacji zdarzenia)

Tryb wprowadzenia

Procedura uruchamiana jest w trybie pétautomatycznym lub manualnym, po
potwierdzeniu lub na zadanie operatora systemu, przy czym trybem domysinym
jest tryb potautomatyczny.

Dane wyjsciowe

Modut Dane wyjsciowe

Sygnaty sterujace przekazywane do oznakowania o
zmiennej tresci, skutkujace:

101.A -wyswietleniem komunikatéw tekstowych
informujacych o zdarzeniu wraz z podaniem odlegtosci
do miejsca zdarzenia;

- wyéwietleniem znakoéw drogowych ostrzegawczych

Sygnaty sterujace przekazywane do oznakowania o
zmiennej tresci, skutkujace:

na drodze gtéwnej:

101.8 -wyswietleniem komunikatow tekstowych
informujacych o zdarzeniu wraz z podaniem odlegtosci
do miejsca zdarzenia;

- wyswietleniem znakéw drogowych ostrzegawczych

101.C -

W przypadku braku koniecznosci ostrzegania o
101.F warunkach meteo, sygnaty sterujace skutkujace
wyswietleniem informacji o awarii pojazdu na facznicy

Sygnaty sterujace przekazywane do nadajnikéw CB,
101.G skutkujgce periodycznym nadawaniem komunikatow
gtosowych informujacych o zdarzeniu.

102.A B
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Sygnaty sterujgce nadawane do oznakowania zmiennej
tresci skutkujgce wyswietleniem ograniczen predkosci
majacych na celu:

- uspokojenie ruchu zapobiegajgce m.in. wjazd
pojazddw z duzg predkoscig na tgcznice lub droge
102.D zbierajaco-rozprowadzajacq,

- zharmonizowanie ruchu przed wjazdem na odcinek o
zwiekszonym natezeniu ruchu ze wzgledu na
ograniczony odptyw pojazdéw na danym wezle

- znakdéw ostrzegawczych.

Sygnaty sterujqce skutkujace przekazaniem informacji
I2V HLN (Hazardous Location Notification) o awarii na
tacznicy, ograniczeniach predkosci zgodnie z tymi
wskazywanymi przez 102.D

115.A

Dystrybucja informacji do zainteresowanych podmiotow

KPD za pomocg protokotu DATEX II

Portal prezentacyjny | Prezentacja informacji na mapie interaktywnej

PID 19111 Udostepnianie informacji telefonicznej

Nalezy projektowac zgodnie z wtasciwym sytuacyjnie rysunkiem zawartym
w zataczniku nr 2 do Wytycznych.

) 101.A/B - znaki rozmieszczone na odcinku miedzyweziowym przed tacznicq
Zasieg przestrzenny wezta, na ktorej doszto do zdarzenia.

scenariusza i
nadawane komunikaty
102.D - liczba bramownic zapewniajgca uzgodnione uspokojenie ruchu
dojazdem do weztfa, na ktdrego tacznicy doszto do awarii pojazdu.
115.A - Zasieg oddziatywania na catej dtugosci nadawania sygnatow i
komunikatdw realizowanych przez ww. klasy modutdw.

Uwagi -

85




Rzeczpospolita

- Polska

Wspotfinansowane przez instrument
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3.6 Procedura 5. Pogorszenie warunkéw ruchu

Procedura 5.1 Pogorszenie warunkéw ruchu na drogach nie wyposazonych w moduty

klasy 102 i 110.A

Procedura

Pogorszenie warunkow ruchu - drogi niewyposazone w moduly klasy
102

Nr procedury

5.1

Cel

Celem stosowania procedury jest utrzymanie swobody ruchu w klasie C
na drogach, poprzez oddzialywanie na predkos¢ i strukture potoku
ruchu. Procedura ma charakter lokalny, ograniczony do odcinka
miedzyweztowego oraz lacznic wezta drogowego i opiera sie na
reagowaniu na obserwowana zmiennos¢ gestosci ruchu. Dziatanie
procedury bedzie bazowac¢ na danych rzeczywistych raportowanych
przez stacje pomiarowe.

Oddzialywanie prewencyjne na ruch drogowy bedzie polega¢ na
mozliwosci manualnego wprowadzenia procedury na odcinkach
poprzedzajacych, na ktérych nie wystepuja przestanki do jej
uruchomienia w trybie automatycznym lub pétautomatycznym.
Mozliwosc¢ taka bedzie dotyczyé obszaru do 50 km przed odcinkiem
proponujacym wprowadzenie procedury. Kryterium to bedzie mogto by¢
modyfikowane podczas eksploatacji systemu.

Dane wejsciowe

Informacja o ograniczeniach w ptynnosci ruchu.

Sposodb detekdji

Detekcja automatyczna na stacjach pomiaru ruchu w oparciu o kryterium
gestosci ruchu na jezdni gtéwnej (przekroczenie poziomu alarmowego lub
ostrzegawczego dla modutéw klasy 104 i 114 oraz 115.B

Kryterium natezenia ruchu wtgczajacego sie z drogi poprzecznej (przekroczenie
poziomu alarmowego dla modutu 114

Tryb wprowadzenia

Procedura uruchamiana jest w trybie pétautomatycznym lub manualnym, po
potwierdzeniu lub na zadanie operatora systemu, przy czym trybem domysinym
jest tryb poétautomatyczny.

Dane wyjsciowe

Modut Dane wyjsciowe

Sygnaty sterujace przekazywane do oznakowania o
zmiennej tresci, skutkujace:

-wyswietleniem komunikatow tekstowych z podaniem
101.A odlegtosci do miejsca wystepowania utrudnien lub
dtugosci odcinka, na ktérym wystepuja;

- wyswietleniem znakdéw drogowych ostrzegawczych
oraz zakazu z ograniczeniem predkosci oraz zakazem
wyprzedzania przez pojazdy ciezarowe wigcznie.

Sygnalty sterujace przekazywane do oznakowania o
zmiennej tresci, skutkujace:

na drodze gtéwnej:

-w-wyswietleniem komunikatéw tekstowych z
podaniem odlegtosci do miejsca wystepowania utrudnien
lub dtugosci odcinka, na ktérym wystepujg;

- wyswietleniem znakdéw drogowych ostrzegawczych
oraz zakazu z ograniczeniem predkosci oraz zakazem
wyprzedzania przez pojazdy ciezarowe wigcznie

101.B

na drodze podporzadkowanej:
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- wyswietleniem komunikatow tekstowych o
utrudnieniach w ruchu wraz ze znakami ostrzegawczymi
101.C -
101.F -

Sygnaty sterujace przekazywane do nadajnikow CB,
101.G skutkujace periodycznym nadawaniem komunikatéw
gtosowych informujacych o utrudnieniach w ruchu

102.A -

102.D -

Sygnaty sterujace skutkujace przekazaniem informacji
115.A I2V HLN (Hazardous Location Notification)
0 warunkach ruchu.

Dystrybucja informacji do zainteresowanych podmiotéw

KPD za pomocg protokotu DATEX II

Portal prezentacyjny | Prezentacja informacji na mapie interaktywnej

PID 19111 Udostepnianie informacji telefonicznej

Nalezy projektowac zgodnie z wtasciwym sytuacyjnie rysunkiem zawartym
w zatgczniku nr 2 do Wytycznych.

Zasieg .przesfcrzenny 101.A/B - znaki rozmieszczone na odcinku miedzyweztowych, na ktérym
scenariusza wystepuja utrudnienia oraz na odcinku miedzyweztowym poprzedzajacym.
nadawane komunikaty

115.A - Zasieg oddziatywania na catej dtugosci nadawania sygnatéw i
komunikatow realizowanych przez ww. klasy modutdw.

Uwagi -
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3.6.2 Procedura 5.2 Pogorszenie warunkéw ruchu na drogach wyposazonych w moduty

klasy 102 i 110.A

Procedura

Ptynnosc ruchu - drogi wyposazone w modutly klasy 102

Nr procedury

5.2

Cel

Celem stosowania procedury jest utrzymanie jak najlepszych
warunkow ruchu, poprzez oddzialywanie na predkosé i strukture
potoku ruchu. Procedura powinna mie¢ charakter strategii sterowania
nieograniczonej do odcinka miedzyweztowego oraz pojedynczych
tacznic wezta drogowego i opiera na reagowaniu na obserwowana
zmienno$¢ warunkow ruchu oraz prognozy ruchu w oparciu o zbierane
dane historyczne.

Rozpoznanie strategii powinno by¢ efektem odpowiedniej i
aktualizowanej symulacji ruchu z uwzglednieniem funkcjonalnosci
realizowanych przez modut 110.A. Efekt tej optymalizacji powinien
docelowo mieé przetozenie na strategie sterowania ruchem wyrazona
odpowiednim harmonogramem ukierunkowanym na tagodzenie
skutkéw przeciazenia drogi gtéwnej na zidentyfikowanym odcinku
ciagu drogowego. Dziatania te powinny zapobiega¢ wystepowaniu
warunkoéw ruchu obstugiwanych przez procedure nr 3.

Dane wejsciowe

Informacja o wystgpieniu zdarzenia

Sposob detekcji

detekcja automatyczna na stacjach pomiaru ruchu w oparciu o kryterium
warunkéw ruchu na jezdni gtéwnej (przekroczenie poziomu alarmowego lub
ostrzegawczego dla modutéw klasy 104 i 114 oraz dane V2I 115.B)

kryterium natezenia ruchu wtaczajacego sie z drogi poprzecznej (przekroczenie
poziomu alarmowego dla modutu 114 oraz dane V2I 115.B)

Tryb wprowadzenia

Procedura uruchamiana jest w trybie pétautomatycznym lub automatycznym,
po potwierdzeniu lub na zadanie operatora systemu, przy czym trybem
domysIinym jest tryb automatyczny po osiggnieciu dojrzatosci rozwigzania

Dane wyjsciowe

Modut Dane wyjsciowe

Sygnaty sterujace przekazywane do oznakowania o
zmiennej tresci, skutkujace:

101.A
-wyswietleniem komunikatéw tekstowych z podaniem
opdznien na kierunku gtéwnym
Sygnaty sterujace przekazywane do oznakowania o
zmiennej tresci, skutkujace:
1018 na drodze podporzadkowanej:
- wyswietleniem komunikatéw tekstowych o
utrudnieniach w ruchu wraz ze znakami ostrzegawczymi
101.C -
101.F -

Sygnaty sterujace przekazywane do nadajnikéw CB,
101.G skutkujace periodycznym nadawaniem komunikatéw
gtosowych informujacych o utrudnieniach w ruchu

102.A -
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Sygnaty sterujgce nadawane do oznakowania zmiennej
tresci skutkujgce wyswietleniem ograniczen predkosci
majacych na celu:
- zharmonizowanie ruchu przed wjazdem na odcinek o
zwiekszonym natezeniu ruchu ze wzgledu na zwiekszony

102.D doptyw pojazdow,
- prowadzenie ruchu na odcinku o zwiekszonym
natezeniu ruchu celem uzyskiwania wiekszej
przepustowosci.
- znakow ostrzegawczych.
Sygnaty sterujace skutkujace przekazaniem informacji
I2V HLN (Hazardous Location Notification) o

115.A ; . 7. .
warunkach ruchu , ograniczeniach predkosci zgodnie z
tymi wskazywanymi przez 102.D na drodze gtéwnej

KPD Dystrybucja informacji do zainteresowanych podmiotéw
za pomocqg protokotu DATEX II

Portal prezentacyjny | Prezentacja informacji na mapie interaktywnej
PID 19111 Udostepnianie informacji telefonicznej

Nalezy projektowac zgodnie z wtasciwym sytuacyjnie rysunkiem zawartym
w zataczniku nr 2 do Wytycznych.

Zasieg przestrzenny 101.A - znaki _rozmieszczone na qdcinku,_na kt.éryn‘} wystepgjq_zidentyﬁkowane
. . okresowe (zwigzane ze szczytami komunikacyjnymi) utrudnienia w ruchu

scenariusza i

nadawane komunikaty | 102.p - liczba bramownic zapewniajgca odpowiednie obstuzenie utrudnien w

ruchu zgodnie z przeprowadzong symulacja.

115.A - Zasieg oddziatywania na catej dtugosci nadawania sygnatéw i

komunikatow realizowanych przez ww. klasy modufdw.

Uwagi -
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3.7 Procedura 6. Prace remontowe lub utrzymaniowe

Procedura

Prace remontowe lub utrzymaniowe

Nr procedury

6

Cel

Celem stosowania procedury jest utrzymanie ptynnosci ruchu i
bezpieczenstwa jazdy w warunkach prowadzenia prac remontowych lub
utrzymaniowych, skutkujacych utrudnieniami w ruchu lub czesciowym
lub catkowitym wytaczeniem pasa ruchu z eksploatacji, a takze
catkowitym wstrzymaniem ruchu na jezdni gtéwnej.

Dane wejsciowe

Informacja o planowanych pracach remontowych lub utrzymaniowych
prowadzonych w pasie drogowym.

Sposdb detekcji

detekcja automatyczna ze wspotpracujacego modutu odpowiedzialnego
za planowanie prac remontowych i utrzymaniowych

zgtoszenie manualne potwierdzone przez operatora systemu, na przyktad w celu
zabezpieczenia prac krotkotrwatych.

Tryb wprowadzenia

Procedura uruchamiana jest w trybie automatycznym, pétautomatycznym
lub manualnym, przy czym trybem domysinym jest tryb potautomatyczny.

Dane wyjsciowe

Modut Dane wyjsciowe

Sygnaty sterujace przekazywane do oznakowania o
zmiennej tresci, skutkujace:

- wyswietleniem komunikatéw tekstowych
informujacych o utrudnieniach w ruchu wraz z podaniem
odlegtosci do miejsca prowadzenia robdt lub dtugosci
odcinka na ktérym wystepuja;

- wyswietleniem znakdéw drogowych ostrzegawczych

101.A

Sygnaty sterujace przekazywane do oznakowania o
zmiennej tresci, skutkujace:

- wyswietleniem komunikatéw tekstowych
informujacych o utrudnieniach w ruchu wraz z podaniem
odlegtosci do miejsca prowadzenia robét lub dtugosci
101.B odcinka na ktérym wystepuja;

- wysSwietleniem znakdéw drogowych ostrzegawczych

na drodze podporzadkowanej:

- wyswietleniem komunikatéw tekstowych o lokalizacji
prac lub ostrzegawczych o prowadzonych pracach lub
zatorze.

101.C -

101.F -

Sygnaty sterujace przekazywane do nadajnikéw CB,
skutkujace periodycznym nadawaniem komunikatéw
101.G gtosowych informujacych o utrudnieniach w ruchu
powodowanych pracami remontowymi lub
utrzymaniowymi.
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sygnaty sterujace skutkujace :

- wyswietleniem odpowiednich sekwencji sygnatéw S-7,
S-4

- wyswietleniem znakdw ostrzegawczych (z podaniem
odlegtosci do miejsca prowadzenia prac lub diugosci
odcinka, na ktérym wystepujq)

102.A

Sygnaty sterujgce nadawane do oznakowania zmiennej
tresci skutkujgce wyswietleniem

ograniczen predkosci majacych na celu:

- zharmonizowanie ruchu przed wjazdem na odcinek o
wymagajacy przeplatania strumieni ze wzgledu na
dziatanie modutu 102.A,

- uspokojenie ruchu przed dojazdem do miejsc
prowadzenia prac

102.D

znakdéw ostrzegawczych (z podaniem odlegtosci do
miejsca prowadzenia prac lub dtugosci odcinka, na
ktérym wystepuija)

Sygnaty sterujace skutkujace przekazaniem informacji
I2V o ograniczeniach predkosci zgodnie z tymi
wskazywanymi przez 102.D na drodze gtdéwnej,
ograniczeniach dostepu do paséw ruchu wskazywanymi
przez moduty 102.A. oraz informacjami
InformaionWorks.

115.A

Dystrybucja informacji do zainteresowanych podmiotow

KPD za pomocqg protokotu DATEX II

Portal prezentacyjny | Prezentacja informacji na mapie interaktywnej

PID 19111 Udostepnianie informacji telefonicznej

Informacje o prowadzeniu robdt drogowych,
Inne przekazywane innym wspotpracujagcym systemom, w
tym zarzadcom sasiednich odcinkdéw drdg.

Zaleca sie projektowac zgodnie z rysunkiem ... w zatgczniku nr ...

101.A - znaki rozmieszczone co najmniej na odcinku prowadzenia robét oraz
na odcinku przed odcinkiem objetym pracami (zasieg dobierany indywidualnie w
) zaleznosci od sposobu oddziatywania robdét na ruch),

Zasigg przestrzenny 102.A - liczba bramownic zapewniajgca wyswietlenie odpowiedniej sekwencji
scenariusza i przed miejscem zawezenia spowodowanego pracami drogowymi;

nadawane komunikaty | 102.D - liczba bramownic zapewniajgca odpowiednie zharmonizowanie i
uspokojenie ruchu przed miejscem dojazdu do prac i miejsca zawezania
dostepnego przekroju drogi.

115.A - Zasieg oddziatywania na catej dtugosci nadawania sygnatow i
komunikatdéw realizowanych przez ww. klasy modufdw.

Uwagi -
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3.8 Procedura 7. Zjawiska meteorologiczne

3.8.1 Procedura 7.1. Gotoledz

Procedura

Gololedz

Nr procedury

7.1

Cel

Celem stosowania procedury jest utrzymanie bezpiecznych warunkéw
jazdy w przypadku stwierdzenia wystepowania oblodzenia lub
oszronienia nawierzchni, stwarzajacych zagrozenie dla bezpieczenstwa
jazdy.

Dane wejsciowe

Informacja o wykryciu zjawiska oblodzenia lub oszronienia nawierzchni

Sposdb detekcji

automatyczna detekcja oblodzenia lub oszronienia nawierzchni przez stacje
meteorologiczne - moduty klasy 112.A, 112.B

Tryb wprowadzenia

Procedura uruchamiana jest w trybie automatycznym, pétautomatycznym lub
manualnym, przy czym trybem domysinym jest tryb automatyczny.

Dane wyjsciowe

Modut Dane wyjsciowe

Sygnaty sterujgce zmiennej tresci, skutkujace:

- wyswietleniem komunikatéw tekstowych

- wyswietleniem znakdéw drogowych ostrzegawczych,
ostrzegajacych o zjawisku meteorologicznym wraz z
podaniem, w zaleznosci od lokalizacji tablicy, odlegtosci
do miejsca wystepowania zjawiska lub dtugosci odcinka
na ktérym wystepuje.

101.A

Sygnaty sterujace zmiennej tresci, skutkujace:

101.B - wyswietleniem komunikatéw tekstowych
- wyswietleniem znakdéw drogowych ostrzegawczych,
ostrzegajacych o zjawisku meteorologicznym

101.C -

Sygnaty sterujace zmiennej tresci, skutkujace:

- wyswietleniem komunikatéw tekstowych

- wyswietleniem znakdéw drogowych ostrzegawczych,
ostrzegajacych o zjawisku meteorologicznym wraz z
podaniem, w zaleznosci od lokalizacji tablicy, odlegtosci
do miejsca wystepowania zjawiska lub dtugosci odcinka
na ktérym wystepuje.

101.F

Sygnaty sterujace przekazywane do nadajnikéw CB,
101.G skutkujgce periodycznym nadawaniem komunikatow
gtosowych ostrzegajacych o $liskiej nawierzchni

102.A -

102.D -
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Sygnaty sterujqce skutkujace przekazaniem informacji
115.A 12V Hazardous Location Notification (HLN) dotyczace
’ oszronienia jezdni, obnizonej przyczepnosci,
zamarzajacych opaddw.
KPD Dystrybucja informacji do zainteresowanych podmiotéw

za pomocqg protokotu DATEX II

Portal prezentacyjny | Prezentacja informacji na mapie interaktywnej

PID 19111 Udostepnianie informacji telefonicznej

Zasieg przestrzenny
scenariusza i
nadawane komunikaty

Nalezy projektowac zgodnie z wtasciwym sytuacyjnie rysunkiem zawartym
w zataqczniku nr 2 do Wytycznych.

101.A - znaki rozmieszczone zgodnie z algorytmem dedykowanym dla modutu
klasy 101.F

115.A - Zasieg oddziatywania na catej dtugosci nadawania sygnatow i
komunikatow realizowanych przez ww. klasy modutdw.

Uwagi
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Rzeczpospolita

- Polska

3.8.2 Procedura 7.2. Sliska nawierzchnia

Wspotfinansowane przez instrument
Unii Europejskiej ,,k3czac Europe”

Procedura

Sliska nawierzchnia

Nr procedury

7.2

Cel

Celem stosowania procedury jest utrzymanie bezpiecznych warunkéw
jazdy w przypadku stwierdzenia wystepowania sliskiej nawierzchni,
stwarzajacej zagrozenie dla bezpieczenstwa jazdy.

Dane wejsciowe

Informacja o wykryciu zjawiska sliskiej nawierzchni

Sposob detekcji

automatyczna detekcja $liskiej nawierzchni przez zdalne czujniki stanu
nawierzchni - moduty klasy 112.A, 112.B

Tryb wprowadzenia

Procedura uruchamiana jest w trybie automatycznym, pétautomatycznym lub
manualnym, przy czym trybem domysinym jest tryb automatyczny.

Dane wyjsciowe

Modut Dane wyjsciowe
Sygnaty sterujgce zmiennej tresci, skutkujace:
101.A - wyswietleniem komunikatéw tekstowych
- wyswietleniem znakdéw drogowych ostrzegawczych,
ostrzegajacych o zjawisku meteorologicznym
Sygnaty sterujace zmiennej tresci, skutkujace:
101.B - wyswietleniem komunikatéw tekstowych
- wyswietleniem znakdéw drogowych ostrzegawczych,
ostrzegajacych o zjawisku meteorologicznym
101.C -
Sygnaty sterujace zmiennej tresci, skutkujace:
- wyswietleniem komunikatéw tekstowych
101.F - wyswietleniem znakdéw drogowych ostrzegawczych,
) ostrzegajacych o zjawisku meteorologicznym wraz z
podaniem, w zaleznosci od lokalizacji tablicy, odlegtosci
do miejsca wystepowania zjawiska lub dtugosci odcinka
na ktéorym wystepuje.
Sygnaty sterujace przekazywane do nadajnikéw CB,
101.G skutkujace periodycznym nadawaniem komunikatéw
gtosowych ostrzegajacych o $liskiej nawierzchni
102.A -
102.D -
Sygnaty sterujqce skutkujace przekazaniem informacji
115.A 12V Hazardous Location Notification (HLN) dotyczace

Sliskiej nawierzchni, obnizonej przyczepnosci
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Wspotfinansowane przez instrument

)] Generalna Dyrekcja Rzeczpospolita
A Unii Europejskiej ,,k3czac Europe”

a Dyr
Drég Krajowych i Autostrad - Polska

Dystrybucja informacji do zainteresowanych podmiotéw

KPD
za pomocg protokotu DATEX Il

Portal prezentacyjny | Prezentacja informacji na mapie interaktywnej

PID 19111 Udostepnianie informacji telefonicznej

Nalezy projektowac zgodnie z wtasciwym sytuacyjnie rysunkiem zawartym
w zataqczniku nr 2 do Wytycznych.

Zasieg przestrzenny
scenariusza i
nadawane komunikaty

101.A - znaki rozmieszczone zgodnie z algorytmem dedykowanym dla modutu
klasy 101.F

115.A - Zasieg oddziatywania na catej dtugosci nadawania sygnatow i
komunikatéw realizowanych przez ww. klasy modutéw.

Uwagi -
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Rzeczpospolita

- Polska

Wspotfinansowane przez instrument
Unii Europejskiej ,,k3czac Europe”

3.8.3 Procedura 7.3. Intensywny opad atmosferyczny

Procedura

Intensywny opad atmosferyczny

Nr procedury

7.3

Cel

Celem stosowania procedury jest utrzymanie bezpiecznych warunkéw
jazdy w warunkach wystepowania intensywnego opadu

atmosferycznego

Dane wejsciowe

Informacja o intensywnym opadzie atmosferycznym.

Sposdb detekcji

automatyczna na podstawie analizy intensywnosci opadu na stacjach
meteorologicznych - moduty klasy 112.A, 112.B (ew. 112.D)

Tryb wprowadzenia

Procedura uruchamiana jest w trybie automatycznym, pétautomatycznym lub
manualnym, przy czym trybem domysinym jest tryb automatyczny.

Dane wyjsciowe

Modut

Dane wyjsciowe

101.A

Sygnaty sterujgce zmiennej tresci, skutkujace:

- wyswietleniem komunikatéw tekstowych
- wyswietleniem znakdéw drogowych ostrzegawczych,
ostrzegajacych o zjawisku meteorologicznym

101.B

Sygnaty sterujgce zmiennej tresci, skutkujace:

- wyswietleniem komunikatéw tekstowych
- wyswietleniem znakdéw drogowych ostrzegawczych,
ostrzegajacych o zjawisku meteorologicznym

101.C

101.F

Sygnaty sterujace zmiennej tresci, skutkujace:

- wyswietleniem komunikatéw tekstowych

- wyswietleniem znakdéw drogowych ostrzegawczych,
ostrzegajacych o zjawisku meteorologicznym wraz z
podaniem, w zaleznosci od lokalizacji tablicy, odlegtosci
do miejsca wystepowania zjawiska lub dtugosci odcinka
na ktérym wystepuje.

101.G

Sygnaty sterujace przekazywane do nadajnikéw CB,
skutkujace periodycznym nadawaniem komunikatéw
gtosowych ostrzegajacych o intensywnym opadzie
atmosferycznym

102.A

102.D

115.A

Sygnaty sterujqce skutkujace przekazaniem informacji
12V Hazardous Location Notification (HLN) dotyczace
intensywnych opaddéw atmosferycznych.

KPD

Dystrybucja informacji do zainteresowanych podmiotow
za pomocg protokotu DATEX Il
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EE Generalna Dyrekcja Rzeczpospolita
Dr

6g Krajowych i Autostrad - Polska

Wspotfinansowane przez instrument
Unii Europejskiej ,,k3czac Europe”

Portal prezentacyjny | Prezentacja informacji na mapie interaktywnej

PID 19111 Udostepnianie informacji telefonicznej

Nalezy projektowac zgodnie z wtasciwym sytuacyjnie rysunkiem zawartym
w zataqczniku nr 2 do Wytycznych.

Zasieg przestrzenny
scenariusza i
nadawane komunikaty

101.A - znaki rozmieszczone zgodnie z algorytmem dedykowanym dla modutu
klasy 101.F

115.A - Zasieg oddziatywania na catej dtugosci nadawania sygnatéw i
komunikatdéw realizowanych przez ww. klasy modutdw.

Uwagi -
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Rzeczpospolita

- Polska

Wspotfinansowane przez instrument
Unii Europejskiej ,,k3czac Europe”

3.8.4 Procedura 7.4. Ograniczona widzialnos¢

Procedura

Ograniczona widzialnos¢

Nr procedury

7.4

Cel

Celem stosowania procedury jest utrzymanie bezpiecznych warunkéw
jazdy w warunkach wystepowania ograniczonej widocznosci (mgtly).

Dane wejsciowe

Informacja o intensywnym opadzie atmosferycznym.

Sposdb detekcji

automatyczna na podstawie analizy widocznosci na stacjach meteorologicznych
- moduty klasy 112.Ai 112.D (ew. 115.B)

Tryb wprowadzenia

Procedura uruchamiana jest w trybie automatycznym, pétautomatycznym
lub manualnym, przy czym trybem domysinym jest tryb automatyczny.

Dane wyjsciowe

Modut

Dane wyjsciowe

101.A

Sygnaty sterujgace zmiennej tresci, skutkujace:

- wyswietleniem komunikatéw tekstowych

- wyswietleniem znakdéw drogowych ostrzegawczych,
ostrzegajacych o zjawisku meteorologicznym wraz z
podaniem, w zaleznosci od lokalizacji tablicy, odlegtosci
do miejsca wystepowania zjawiska lub dtugosci odcinka
na ktorym wystepuje.

101.B

Sygnaty sterujgace zmiennej tresci, skutkujace:

- wyswietleniem komunikatéw tekstowych
- wyswietleniem znakdéw drogowych ostrzegawczych,
ostrzegajacych o zjawisku meteorologicznym

101.C

101.F

Sygnaty sterujace zmiennej tresci, skutkujace:

- wyswietleniem komunikatéw tekstowych

- wyswietleniem znakdéw drogowych ostrzegawczych,
ostrzegajacych o zjawisku meteorologicznym wraz z
podaniem, w zaleznosci od lokalizacji tablicy, odlegtosci
do miejsca wystepowania zjawiska lub dtugosci odcinka
na ktérym wystepuije.

101.G

Sygnaty sterujace przekazywane do nadajnikéw CB,
skutkujace periodycznym nadawaniem komunikatéw
gtosowych ostrzegajacych o ograniczonej widocznosci.

102.A

102.D

115.A

Sygnaty sterujqce skutkujace przekazaniem informacji
I2V Hazardous Location Notification (HLN) dotyczace o
ograniczonej widocznosci
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ralna Dyrekcja Rzeczpospolita

Drég Krajowych i Autostrad - Polska

Wspotfinansowane przez instrument
Unii Europejskiej ,,k3czac Europe”

Dystrybucja informacji do zainteresowanych podmiotéw

KPD za pomocg protokotu DATEX Il

Portal prezentacyjny | Prezentacja informacji na mapie interaktywnej

PID 19111 Udostepnianie informacji telefonicznej

Nalezy projektowac zgodnie z wtasciwym sytuacyjnie rysunkiem zawartym
w zataqczniku nr 2 do Wytycznych.

Zasieg przestrzenny
scenariusza i
nadawane komunikaty

101.A - znaki rozmieszczone zgodnie z algorytmem dedykowanym dla modutu
klasy 101.F

115.A - Zasieg oddziatywania na catej dtugosci nadawania sygnatéw i
komunikatdw realizowanych przez ww. klasy modutdw.

Uwagi -
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Wspotfinansowane przez instrument

dyrekcja Rzeczpospolita
Lo Unii Europejskiej ,,£3czac Europe”

B Poiska
3.7.5 Procedura 7.5. Silny wiatr

Procedura Silny wiatr

Nr procedury 7.5

Cel Celem stosowania procedury jest utrzymanie bezpiecznych warunkéw
jazdy w warunkach wystepowania silnego wiatru

Dane wejsciowe Informacja o silnym wietrze.

Automatyczna na podstawie analizy sity wiatru na stacjach meteorologicznych -

Sposob detekdji moduty klasy 112.A

Procedura uruchamiana jest w trybie automatycznym, pétautomatycznym

Tryb wprowadzenia lub manualnym, przy czym trybem domysinym jest tryb automatyczny.

Modut Dane wyjsciowe

Sygnaty sterujgace zmiennej tresci, skutkujace:

- wyswietleniem komunikatéw tekstowych

- wyswietleniem znakdéw drogowych ostrzegawczych,
ostrzegajacych o zjawisku meteorologicznym wraz z
podaniem, w zaleznosci od lokalizacji tablicy, odlegtosci
do miejsca wystepowania zjawiska lub dtugosci odcinka
na ktorym wystepuje.

101.A

Sygnaty sterujgce zmiennej tresci, skutkujace:

101.B - wyswietleniem komunikatéw tekstowych
- wyswietleniem znakdéw drogowych ostrzegawczych,
ostrzegajacych o zjawisku meteorologicznym

101.C -

Dane wyjsciowe Sygnaty sterujace zmiennej tresci, skutkujace:

- wyswietleniem komunikatéw tekstowych

- wyswietleniem znakdéw drogowych ostrzegawczych,
ostrzegajacych o zjawisku meteorologicznym wraz z
podaniem, w zaleznosci od lokalizacji tablicy, odlegtosci
do miejsca wystepowania zjawiska lub dtugosci odcinka
na ktérym wystepuje.

101.F

Sygnaty sterujace przekazywane do nadajnikéw CB,
101.G skutkujace periodycznym nadawaniem komunikatéw
gtosowych ostrzegajacych przed silnym wiatrem

102.A N

102.D -

Sygnaty sterujqce skutkujace przekazaniem informacji
115.A 12V Hazardous Location Notification (HLN) dotyczace
silnego wiatru

Dystrybucja informacji do zainteresowanych podmiotéw

KPD za pomocg protokotu DATEX II
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Z?E Generalna Dyrekcja Rzeczpospolita
4 Dr

6g Krajowych i Autostrad - Polska

Wspotfinansowane przez instrument
Unii Europejskiej ,,k3czac Europe”

Portal prezentacyjny | Prezentacja informacji na mapie interaktywnej

PID 19111 Udostepnianie informacji telefonicznej

Nalezy projektowac zgodnie z wtasciwym sytuacyjnie rysunkiem zawartym
w zataqczniku nr 2 do Wytycznych.

Zasieg przestrzenny
scenariusza i
nadawane komunikaty

101.A - znaki rozmieszczone zgodnie z algorytmem dedykowanym dla modutu
klasy 101.F

115.A - Zasieg oddziatywania na catej dtugosci nadawania sygnatéw i
komunikatéw realizowanych przez ww. klasy modutow.

Uwagi -
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Rzeczpospolita

- Polska

Wspotfinansowane przez instrument
Unii Europejskiej ,,k3czac Europe”

3.9 Procedura 8. Informacje ogdlne

Procedura

Informacje ogdlne

Nr procedury

8

Cel

Celem stosowania procedury jest przekazywanie informacji
podnoszacych komfort podrozy. Naleza do nich: informacje o numerze
telefonu informacji drogowej, temperatury jezdni i powietrza oraz
czasie dojazdu do gtownych miejscowosci potozonych w korytarzu
transportowym

Dane wejsciowe

Informacje o temperaturach powietrza i nawierzchni pochodzace ze stacji
meteorologicznych, informacje o czasie dojazdu pochodzgce z innych systemow
lub wprowadzane manualnie przez operatora.

Tryb wprowadzenia

Procedura uruchamiana jest w trybie automatycznym lub manualnym, przy
czym trybem domys$inym jest tryb automatyczny, rozumiany jako uruchomienie
procedury przy braku wystepowania przestanek do uruchomienia jakiejkolwiek
innej procedury o wyzszym priorytecie.

Dane wyjsciowe

Modut Dane wyjsciowe

Sygnaty sterujgce zmiennej tresci, skutkujace:

- wyswietleniem informacji, ktére moga by¢
wyswietlane w réznych konfiguracjach, w zaleznosci od
preferencji operatora w przypadku tych przez niego
101.A wprowadzonych,

- wyswietleniem informacji, zgodnie z uzgodniona i
zatwierdzong forma w zakresie podstawowych danych
meteorologicznych oraz czaséw dojazdu do gtéwnych
miejscowosci korytarza transportowego.

Sygnaty sterujace zmiennej tresci, skutkujace:

- wyswietleniem informacji, ktére moga by¢
wyswietlane w réznych konfiguracjach, w zaleznosci od
preferencji operatora w przypadku tych przez niego
101.B wprowadzonych,

- wyswietleniem informacji, zgodnie z uzgodniong i
zatwierdzong formag w zakresie podstawowych danych
meteorologicznych oraz czaséw dojazdu do gtéwnych
miejscowosci korytarza transportowego.

101.C -

101.F -

101.G -

102.A N

102.D -

115.A -

KPD -

Portal prezentacyjny -

PID 19111 -
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Generains Dyrekcja Rzeczpospolita Wspéifinansowane przez instrument
EE Drég Krajowych i Autostrad - Polska Unii Europejskiej chzqc EUI’OPQ"
o

Nalezy projektowac zgodnie z wtasciwym sytuacyjnie rysunkiem zawartym
Zasieg przestrzenny w zataczniku nr 2 do Wytycznych.

scenariusza | 101.A/B (ciag gtdwny) - dotyczy wskazanych indywidualnie urzadzen,

nadawane komunikaty wytaczanych w danym sektorze operacyjnym w sytuacji wystepowania na
sgsiednim procedury o wyzszym priorytecie.

Uwagi -
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Rzeczpospolita

- Polska

Wspotfinansowane przez instrument
Unii Europejskiej ,,k3czac Europe”

3.10 Procedura 9. Wstrzymanie ruchu

3.10.1 Procedura 9.1. Wstrzymanie ruchu ze wzgledu na wypadek

Procedura

Wstrzymanie ruchu ze wzgledu na wypadek

Nr procedury

9.1

Cel

Celem stosowania procedury jest catkowite wstrzymanie ruchu na
jezdni na skutek jej zablokowania w wyniku zdarzenia drogowego.

Dane wejsciowe

Informacje wprowadzone do systemu przez operatora.

Tryb wprowadzenia

Procedura uruchamiana jest w trybie manualnym, na zadanie operatora
systemu.

Dane wyjsciowe

Modut Dane wyjsciowe

Sygnaty sterujgce zmiennej tresci, skutkujace:

- wyswietleniem komunikatow tekstowych
informujacych o utrudnieniach w ruchu wraz z podaniem
odlegtosci do miejsca wstrzymania ruchu;

- wyéwietleniem znakdéw drogowych ostrzegawczych
oraz zakazu, wiacznie z ograniczaniem predkosci jazdy
(przy braku MR 102.D)

101.A

Sygnaty sterujgace zmiennej tresci, skutkujace:

- wyswietleniem komunikatéw tekstowych
informujqcych o utrudnieniach w ruchu wraz z podaniem
odlegtosci do miejsca wstrzymania ruchu;

- wysSwietleniem znakdéw drogowych ostrzegawczych
101.B oraz zakazu, wigcznie z ograniczaniem predkosci jazdy
’ (przy braku MR 102.D)

na drodze podporzadkowanej:

- wyswietleniem komunikatow tekstowych o zamknietej
drodze o znakdw ostrzegawczych o wypadku.

- wyswietleniem komunikatéw o przekierowaniu ruchu
na objazd.

101.C -

W przypadku braku koniecznosci ostrzegania o
101.F warunkach meteo, sygnaty sterujace skutkujace
wyswietleniem informacji o wstrzymaniu ruchu.

Sygnaty sterujace przekazywane do nadajnikéw CB,
101.G skutkujace periodycznym nadawaniem komunikatéw
gtosowych informujacych o wstrzymaniu ruchu

Sygnaty sterujace skutkujgce wyswietleniem:

- sygnatow S-7, S-4 w sekwencjach zapewniajacych
zamkniecie catego przekroju ruchu przed miejscem jego
wstrzymania.

102.A

Sygnaty sterujace skutkujace wyswietleniem:

- ograniczenia predkosci ukierunkowanego na

102.D uspokojenie ruchu przed dojazdem do miejsc zawezenia
przekroju oraz zamkniecia drogi dla ruchu, korica
kolejki lub wolno poruszajacych sie pojazdow;

Sygnalty sterujace skutkujace przekazaniem informacji
12V HLN (Hazardous Location Notification) o wypadku,
115.A ograniczeniach predkosci zgodnie z tymi wskazywanymi
przez 102.D oraz zawezeniem wprowadzanym przez
102.A
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Rzeczpospolita

- Polska

Wspotfinansowane przez instrument
Unii Europejskiej ,,k3czac Europe”

KPD Dystrybucja informacji do zainteresowanych podmiotéw
za pomocg protokotu DATEX II

Portal prezentacyjny | Prezentacja informacji na mapie interaktywnej

PID 19111 Udostepnianie informacji telefonicznej

Informacje o wstrzymaniu ruchu na jezdni gtdwnej

Inne . . .
przekazywane innym wspotpracujgcym systemom.

Zasieg przestrzenny
scenariusza i
nadawane komunikaty

Nalezy projektowac zgodnie z wtasciwym sytuacyjnie rysunkiem zawartym
w zataczniku nr 2 do Wytycznych.

101.A/B (cigg gtdwny) - znaki rozmieszczone na odcinku miedzyweztowym,
na ktorym doszto do wstrzymania ruchu oraz co najmniej na odcinku
miedzyweztowym go poprzedzajacym.

102.A - liczba bramownic zapewniajaca realizacje wymaganej sekwencji przed
zamknieciem paséw ruchu przed miejscem wstrzymania ruchu,

102.D - liczba bramownic zapewniajgaca odpowiednie uspokojenie ruchu przed
wprowadzeniem zawezenia realizowanego przez MR 102.A.

115.A - Zasieg oddziatywania na catej dtugosci nadawania sygnatow i
komunikatéw realizowanych przez ww. klasy modutéw.

Uwagi
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3.10.2 Procedura 9.2.

Rzeczpospolita

- Polska

Wstrzymanie ruchu ze wzgledu na prace drogowe

Wspotfinansowane przez instrument
Unii Europejskiej ,,k3czac Europe”

Procedura

Wstrzymanie ruchu ze wzgledu na prace remontowe

Nr procedury

9.2

Cel

Celem stosowania procedury jest catkowite wstrzymanie ruchu na
drodze na skutek zablokowania drogi w trakcie prowadzenia prac
remontowych wymagajacych czasowego wstrzymania ruchu.

Dane wejsciowe

Informacje wprowadzone do systemu przez operatora.

Tryb wprowadzenia

Procedura uruchamiana jest w trybie pétautomatycznym.

Modut Dane wyjsciowe

Sygnaty sterujgce zmiennej tresci, skutkujace:

- wyswietleniem komunikatéw tekstowych
informujqcych o utrudnieniach w ruchu wraz z podaniem
odlegtosci do miejsca wstrzymania ruchu;

- wyéwietleniem znakdéw drogowych ostrzegawczych
oraz zakazu, wiacznie z ograniczaniem predkosci jazdy
(przy braku MR 102.D)

101.A

Dane wyjsciowe

Sygnaty sterujgce zmiennej tresci, skutkujace:

- wyswietleniem komunikatow tekstowych
informujacych o utrudnieniach w ruchu wraz z podaniem
odlegtosci do miejsca wstrzymania ruchu;

- wyéwietleniem znakow drogowych ostrzegawczych
101.B oraz zakazu, wiacznie z ograniczaniem predkosci jazdy

' (przy braku MR 102.D)

na drodze podporzadkowanej:

- wyswietleniem komunikatéw tekstowych o zamknietej
drodze o znakdw ostrzegawczych o robotach drogowych.
- wyswietleniem komunikatdw o przekierowaniu ruchu
na objazd.

101.C N

W przypadku braku koniecznosci ostrzegania o
101.F warunkach meteo, sygnaty sterujgce skutkujace
wyswietleniem informacji o wstrzymaniu ruchu.

Sygnaty sterujace przekazywane do nadajnikéow CB,
101.G skutkujgce periodycznym nadawaniem komunikatow
gtosowych informujacych o wstrzymaniu ruchu

Sygnaty sterujace skutkujgce wyswietleniem:

- sygnatow S-7, S-4 w sekwencjach zapewniajacych
zamkniecie catego przekroju ruchu przed miejscem jego
wstrzymania.

102.A

Sygnaty sterujace skutkujace wyswietleniem:

- ograniczenia predkosci ukierunkowanego na

102.D uspokojenie ruchu przed dojazdem do miejsc zawezenia
przekroju oraz zamkniecia drogi dla ruchu, korica
kolejki lub wolno poruszajacych sie pojazdow;
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Wspotfinansowane przez instrument

dyrekcja Rzeczpospolita
Lo Unii Europejskiej ,,£3czac Europe”

h i Autostrad - Polska

Sygnaty sterujace skutkujgce przekazaniem informacji
12V HLN (Hazardous Location Notification) o robotach
115.A drogowych, ograniczeniach predkosci zgodnie z tymi
wskazywanymi przez 102.D oraz zawezeniem
wprowadzanym przez 102.A

Dystrybucja informacji do zainteresowanych podmiotéw za

KPD pomocy protokotu DATEX Il

Portal prezentacyjny | Prezentacja informacji na mapie interaktywnej

PID 19111 Udostepnianie informacji telefonicznej

Informacje o wstrzymaniu ruchu na jezdni gtdéwnej

Inne ; . .
przekazywane innym wspodtpracujgcym systemom.

Nalezy projektowac zgodnie z wtasciwym sytuacyjnie rysunkiem zawartym
w zataczniku nr 2 do Wytycznych.

101.A/B (cigg gtéwny) - znaki rozmieszczone na odcinku miedzyweztowym, na
) ktorym doszto do wstrzymania ruchu oraz co najmniej na odcinku

Zasieg przestrzenny miedzyweztowym go poprzedzajacym.

scenariusza i
nadawane komunikaty 102.A - liczba bramownic zapewniajaca realizacje wymaganej sekwencji przed
zamknieciem pasow ruchu przed miejscem wstrzymania ruchu,

102.D - liczba bramownic zapewniajaca odpowiednie uspokojenie ruchu przed
wprowadzeniem zawezenia realizowanego przez MR 102.A.

115.A - Zasieg oddziatywania na catej dtugosci nadawania sygnatow i
komunikatéw realizowanych przez ww. klasy modutow.

Uwagi -
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Wspotfinansowane przez instrument

dyrekcja Rzeczpospolita
Lo Unii Europejskiej ,,£3czac Europe”

B Poiska
3.11 Procedura 10. Child Alert

Procedura Child Alert
Nr procedury 9.2
Cel Celem stosowania procedury jest udostepnienie informacji o porwanym
dziecku.
Dane wejsciowe Informacje wprowadzone do systemu przez operatora.
Tryb wprowadzenia Procedura uruchamiana jest w trybie manualnym, na zadanie operatora
systemu.
Modut Dane wyjsciowe
Sygnaty sterujace zmiennej tresci, skutkujace:
101.A - zgodnie z uzgodnieniami poczynionymi z Komenda
Gtéwng Policji, wyswietleniem informacji:
UWAGA#CHILD ALERT/SPRWADZ#CHILDALERT.PL
Sygnaty sterujgce zmiennej tresci, skutkujace:
101.B - zgodnie z uzgodnieniami poczynionymi z Komenda
Gtowna Policji, wyswietleniem informacji:
UWAGA#CHILD ALERT/SPRWADZ#CHILDALERT.PL
Dane wyjsciowe
101.C -
101.F -
Sygnaty sterujace przekazywane do nadajnikéow CB,
skutkujace periodycznym nadawaniem komunikatéw
101.G . ) . . ..
gtosowych informujacych informujacych o akgcji
poszukiwawczej
102.A -
102.D -
115.A -
KPD -
Portal prezentacyjny | Prezentacja informacji na mapie interaktywnej
PID 19111 Udostepnianie informacji telefonicznej
Zasieg przestrzenny Nalezy pr_ojektowaé zgodnie z wiasciwym sytuacyjnie rysunkiem zawartym
. . w zatgczniku nr 2 do Wytycznych.
scenariusza i
nadawane komunikaty | 101.A/B (ciag gtéwny) - znaki wskazane indywidualnie do realizacji scenariusza
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Rzeczpospolita

- Polska

3.12 Procedura 11. Korytarz ratunkowy

Wspotfinansowane przez instrument
Unii Europejskiej ,,k3czac Europe”

Procedura

Korytarz ratunkowy

Nr procedury

11

Cel

Celem stosowania procedury jest udostepnienie przejazdu dla stuzb

ratowniczych do miejsca zdarzenia.

Dane wejsciowe

Informacje wprowadzone do systemu przez operatora.

Tryb wprowadzenia

Procedura uruchamiana jest w trybie manualnym, na zadanie operatora

systemu.
Modut Dane wyjsciowe
Sygnaty sterujgace zmiennej tresci, skutkujace:
- wyswietleniem informacji o potrzebie utworzenia
101.A korytarza ratunkowego, wraz z podaniem odlegtosci do
miejsca zdarzenia;
-wyswietlenie znakdw drogowych ostrzegawczych.
Sygnaty sterujgce zmiennej tresci, skutkujace:
- wyswietleniem informacji o potrzebie utworzenia
101.B korytarza ratunkowego, wraz z podaniem odlegtosci do
) miejsca zdarzenia;
-wyswietlenie znakdéw drogowych ostrzegawczych.
101.C -
W przypadku braku koniecznosci ostrzegania o
L 101.F warunkach meteo, sygnaty sterujace skutkujace
Dane wyjsciowe : wyéwietleniem informacji o koniecznoéci utworzenia
korytarza ratunkowego
Sygnaty sterujace przekazywane do nadajnikéw CB,
skutkujgce periodycznym nadawaniem komunikatow
101.G . X
gtosowych nakazujacych utworzenie korytarza
ratunkowego.
102.A -
102.D -
Sygnaty sterujace skutkujace przekazaniem informacji
I2V HLN (Hazardous Location Notification) o pojazdach
115.A . - . ;
stuzb ratunkowych lub koniecznosci utworzenia
korytarza ratunkowego
KPD Dystrybucja informacji do zainteresowanych podmiotéw

za pomocqg protokotu DATEX II

Portal prezentacyjny

Prezentacja informacji na mapie interaktywnej

PID 19111

Udostepnianie informacji telefonicznej
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Generains Dyrekcja Rzeczpospolita Wspéifinansowane przez instrument
EE Drég Krajowych i Autostrad - Polska Unii Europejskiej chzqc EUI’OPQ"
o

Nalezy projektowac zgodnie z wtasciwym sytuacyjnie rysunkiem zawartym
) w zataczniku nr 2 do Wytycznych.

Zasieg przestrzenny
scenariusza i 101.A/B (ciag gtéwny) - znaki wskazane indywidualnie do realiazcji scenariusza
nadawane komunikaty ] ) ] ] . ] L
115.A - Zasieg oddziatywania na catej dtugosci nadawania sygnatow i
komunikatéw realizowanych przez ww. klasy modutdw.

Uwagi -
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Rzeczpospolita

- Polska

Wspotfinansowane przez instrument
Unii Europejskiej ,,k3czac Europe”

3.12 Procedura 12. Przejazd pojazdu uprzywilejowanego

Procedura

Przejazd pojazdu uprzywilejowanego

Nr procedury

12

Cel

Celem stosowania procedury jest informowanie kierujacych o
przejezdzie kolumny pojazdéw uprzywilejowanych w celu
udostepnienia przejazdu.

Dane wejsciowe

Informacje wprowadzone do systemu przez operatora.

Tryb wprowadzenia

Procedura uruchamiana jest w trybie manualnym, na zadanie operatora
systemu.

Dane wyjsciowe

Modut Dane wyjsciowe
Sygnaty sterujace zmiennej tresci, skutkujace:

101.A i . . . . o
- wyswietleniem informacji o spodziewanym przejezdzie
kolumny pojazdéow uprzywilejowanych.

Sygnaty sterujgace zmiennej tresci, skutkujace:

101.B - wyswietleniem informacji o spodziewanym przejezdzie
kolumny pojazdow uprzywilejowanych.

101.C -

W przypadku braku koniecznosci ostrzegania o

101.F warunkach meteo, sygnaty sterujace skutkujace

) wyswietleniem informacji o przejezdzie kolumny
pojazddw uprzywilejowanych.
Sygnaty sterujace przekazywane do nadajnikéw CB,
skutkujace periodycznym nadawaniem komunikatéw

101.G AN X .
gtosowych o przejezdzie kolumny pojazdow
uprzywilejowanych.

102.A -

102.D -

Sygnaty sterujqce skutkujace przekazaniem informacji

115.A 12V HLN (Hazardous Location Notification) o pojazdach
stuzb ratunkowych

KPD Dystrybucja informacji do zainteresowanych podmiotéw
za pomocg protokotu DATEX II
Portal prezentacyjny | Prezentacja informacji na mapie interaktywnej
PID 19111 Udostepnianie informacji telefonicznej

Zasieg przestrzenny
scenariusza i
nadawane komunikaty

Nalezy projektowac zgodnie z wtasciwym sytuacyjnie rysunkiem zawartym
w zatgczniku nr 2 do Wytycznych.

101.A/B (ciag gtéwny) - znaki wskazane indywidualnie do realiazcji scenariusza

115.A - Zasieg oddziatywania na catej dtugosci nadawania sygnatow i
komunikatéw realizowanych przez ww. klasy modutdw.

Uwagi
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Rzeczpospolita

- Polska

Wspotfinansowane przez instrument
Unii Europejskiej ,,k3czac Europe”

3.13 Procedura 14. Przejazd pojazdu nienormatywnego

Procedura

Przejazd pojazdu nienormatywnego

Nr procedury

13

Cel

Celem stosowania procedury jest informowanie kierujacych o
przejezdzie pojazdu nienormatywnego w celu zachowania zwiekszonej
ostroznosci.

Dane wejsciowe

Informacje wprowadzone do systemu przez operatora.

Tryb wprowadzenia

Procedura uruchamiana jest w trybie manualnym, na zadanie operatora
systemu.

Dane wyjsciowe

Modut Dane wyjsciowe
Sygnaty sterujgce zmiennej tresci, skutkujace:

101.A . . . . . N
- wyswietleniem informacji o spodziewanym przejezdzie
pojazdu nienormatywnego.

Sygnaty sterujgce zmiennej tresci, skutkujace:

101.B wyswietleniem informacji o spodziewanym przejezdzie
pojazdu nienormatywnego.

101.C -

W przypadku braku koniecznosci ostrzegania o

101.F warunkach meteo, sygnaty sterujace skutkujace

wyswietleniem informacji o przejezdzie pojazdu
nienormatywnego

Sygnaty sterujace przekazywane do nadajnikow CB,
101.G skutkujgce periodycznym nadawaniem komunikatow
gtosowych o przejezdzie pojazdu nienormatywnego

102.A -

102.D -

Sygnaty sterujace skutkujace przekazaniem informacji
115.A 12V HLN (Hazardous Location Notification) o przejezdzie
pojazdu nienormatywnego

Dystrybucja informacji do zainteresowanych podmiotéw

KPD za pomocqg protokotu DATEX II

Portal prezentacyjny |Prezentacja informacji na mapie interaktywnej

PID 19111 Udostepnianie informacji telefonicznej

Zasieg przestrzenny
scenariusza i
nadawane komunikaty

Nalezy projektowac zgodnie z wtasciwym sytuacyjnie rysunkiem zawartym
w zataczniku nr 2 do Wytycznych.

101.A/B (ciag gtéwny) - znaki wskazane indywidualnie do realizacji scenariusza

115.A - Zasieg oddziatywania na catej dtugosci nadawania sygnatow i
komunikatdw realizowanych przez ww. klasy modutdw.

Uwagi
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Rzeczpospolita

- Polska

Wspotfinansowane przez instrument
Unii Europejskiej ,,k3czac Europe”

3.14 Procedura 14. Zamkniecie drogi alternatywnej/dojazdowej

Procedura

Zamkniecie drogi alternatywnej/dojazdowej

Nr procedury

14

Cel

Celem stosowania procedury jest informowanie kierujacych o
zamknieciach odcinkéw drog alternatywnych lub dojazdowych.

Dane wejsciowe

Informacje wprowadzone do systemu przez operatora, pochodzace z systemu
zaradzania ruchem innego zarzadcy drogi, aplikacji typu yanosik, google, waze,
itp. (jesli uwzgledniono w umowie) lub pozyskane od innego zarzadcy drogi albo
w przypadku drogi nalezgcej do GDDKIA, decyzja administracyjna o zamknieciu
drogi dla ruchu

Tryb wprowadzenia

Procedura uruchamiana jest w trybie manualnym, na zadanie operatora
systemu.

Dane wyjsciowe

Modut Dane wyjsciowe

Sygnaty sterujace zmiennej tresci, skutkujace:

101.A - wyswietleniem informacji o zamknieciu drogi
alternatywnej/dojazdowej.

Sygnaty sterujgce zmiennej tresci, skutkujace:

- wyswietleniem informacji o zamknieciu drogi
alternatywnej/dojazdowej.

101.B
na drodze podporzadkowanej:
- wyswietleniem komunikatow tekstowych o zamknietej
drodze w danym kierunku.

101.C -

101.F -

101.G -

102.A -

102.D -

115.A -

KPD Dystrybucja informacji do zainteresowanych podmiotéw za

pomoca protokotu DATEX Il

Portal prezentacyjny | Prezentacja informacji na mapie interaktywnej

PID 19111 Udostepnianie informacji telefonicznej

Zasieg przestrzenny
scenariusza i
nadawane komunikaty

Nalezy projektowac zgodnie z wtasciwym sytuacyjnie rysunkiem zawartym
w zatgczniku nr 2 do Wytycznych.

101.A/B (ciag gtéwny) - znaki na odcinku miedzyweztowym poprzedzajacym
wezet bezposrednio wprowadzajgcy na zamkniety odcinek drogi

oraz co najmniej odcinek go poprzedzajacy (w zaleznosci od mozliwosci
realizacji objazdu zamknietego odcinka drogi alternatywnej)
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Rzeczpospolita

- Polska

Wspotfinansowane przez instrument
Unii Europejskiej ,,k3czac Europe”

3.16 Procedura 15. Wydarzenia specjalne

Procedura

Wydarzenia specjalne

Nr procedury

15

Cel

Celem stosowania procedury jest informowanie kierujacych
o wydarzeniach specjalnych majacych wptyw na warunki ruchu,
na przykiad o planowanych remontach, imprezach masowych, itp.

Dane wejsciowe

Informacje wprowadzone do systemu przez operatora, w tym na podstawie
informacji pochodzacych z systemu zarzadzania ruchem innego zarzadcy drogi.

Tryb wprowadzenia

Procedura uruchamiana jest w trybie manualnym, na zadanie operatora

systemu.

Modut Dane wyjsciowe
Sygnaty sterujgce zmiennej tresci, skutkujace:

101.A . . . . . .
- wyswietleniem informacji o wydarzeniu specjalnym
Sygnaty sterujgace zmiennej tresci, skutkujace:

101.B
- wyséwietleniem informacji o wydarzeniu specjalnym

101.C -

101.F -

Dane wyjsciowe Sygnaly sterujace przekazywane do nadajnikéw CB,

101.G skutkujgce periodycznym nadawaniem komunikatéw
gtosowych informujgcych o wydarzeniu specjalnym.

102.A -

102.D -

115.A -

KPD Dystrybucja informacji do zainteresowanych podmiotéw
za pomocg protokotu DATEX II

Portal prezentacyjny | Prezentacja informacji na mapie interaktywnej
PID 19111 Udostepnianie informacji telefonicznej

Zasieg przestrzenny
scenariusza i
nadawane komunikaty

Nalezy projektowac zgodnie z wtasciwym sytuacyjnie rysunkiem zawartym
w zatgczniku nr 2 do Wytycznych.

101.A/B (ciag gtdwny) - znaki wskazane indywidualnie do realizacji
scenariusza

Uwagi
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Rzeczpospolita

- Polska

Wspotfinansowane przez instrument
Unii Europejskiej ,,k3czac Europe”

3.17 Procedura 16. Kolejka na pasie wytgczenia

Procedura

Kolejka na pasie wytaczenia

Nr procedury

16

Cel

Celem stosowania procedury jest zapewnienie bezpiecznych warunkow
jazdy w przypadku wystapienia kolejki pojazdow na pasie wylaczenia
na wezle drogowym.

Dane wejsciowe

Informacja o wystgpieniu zdarzenia

Sposodb detekcji

Automatyczny w oparciu o urzadzenia automatycznej detekcji zdarzen (moduty
klasy 104, 114, 115.B)

Zgtoszenie manualne, zweryfikowane przez operatora systemu
(z okresleniem lokalizacji zdarzenia)

Tryb wprowadzenia

Procedura uruchamiana jest w trybie pdtautomatycznym lub manualnym, po
potwierdzeniu lub na zadanie operatora systemu, przy czym trybem domysinym
jest tryb potautomatyczny.

Dane wyjsciowe

Modut Dane wyjsciowe

Sygnaty sterujace przekazywane do oznakowania o
zmiennej tresci, skutkujace:

101.A -wyswietleniem komunikatéw tekstowych
informujacych o zdarzeniu wraz z podaniem odlegtosci
do miejsca zdarzenia;

- wyswietleniem znakdéw drogowych ostrzegawczych

Sygnaty sterujace przekazywane do oznakowania o
zmiennej tresci, skutkujace:

na drodze gtéwnej:

101.B -wyswietleniem komunikatéw tekstowych
informujacych o zdarzeniu wraz z podaniem odlegtosci
do miejsca zdarzenia;

- wyswietleniem znakéw drogowych ostrzegawczych

101.C -

W przypadku braku koniecznosci ostrzegania o
101.F warunkach meteo, sygnaty sterujace skutkujace
wyswietleniem informacji o zdarzeniu

Sygnaty sterujace przekazywane do nadajnikéw CB,
101.G skutkujace periodycznym nadawaniem komunikatéw
gtosowych informujgacych o zdarzeniu.

102.A -

Sygnaty sterujace skutkujgce wyswietleniem:
- uzgodnionego ograniczenia predkosci
ukierunkowanego na uspokojenie ruchu przed
dojazdem do pasa wytaczenia;

102.D

Sygnaty sterujace skutkujace przekazaniem informacji
12V HLN (Hazardous Location Notification) o trudnych
warunkach ruchu oraz ograniczeniach predkosci
zgodnie z tymi wskazywanymi przez 102.D

115.A

Dystrybucja informacji do zainteresowanych podmiotéw

KPD za pomocg protokotu DATEX II

Portal prezentacyjny | Prezentacja informacji na mapie interaktywnej

PID 19111 Udostepnianie informacji telefonicznej
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Wspotfinansowane przez instrument

1@ Generalna Dyrekcja Rzeczpospolita
. Unii Europejskiej ,,k3czac Europe”

Drég Krajowych i Autostrad - Polska

Bl

Nalezy projektowac zgodnie z wtasciwym sytuacyjnie rysunkiem zawartym
w zataczniku nr 2 do Wytycznych.

Zasieg przestrzenny 101.A/B - znaki rozmieszczone na odcinku miedzyweziowym gdzie

scenariusza i zidentyfikowano wystepowanie kolejki,

nadawane komunikaty | 102.D - liczba bramownic zapewniajgca uzgodnione uspokojenie ruchu przed

miejscem wystgpienia zdarzenia.
115.A - Zasieg oddziatywania na catej dtugosci nadawania sygnatéw i
komunikatéw realizowanych przez ww. klasy modutéw.

Uwagi -
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Rzeczpospolita

- Polska

Wspotfinansowane przez instrument
Unii Europejskiej ,,k3czac Europe”

3.18 Procedura 17. Kontrola drogowa

Procedura

Kontrola drogowa

Nr procedury

17

Cel

Celem stosowania procedury jest informowanie kierujacych o kontroli
drogowej oraz kierowanie wybranych pojazdow na miejsce kontroli.

Dane wejsciowe

Informacje wprowadzone do systemu przez operatora, na podstawie zgtoszenia
przez uprawnione stuzby prowadzenia kontroli drogowej.

Tryb wprowadzenia

Procedura uruchamiana jest w trybie manualnym, na zadanie operatora
systemu.

Dane wyjsciowe

Modut Dane wyjsciowe

Sygnaty sterujgce zmiennej tresci, skutkujace:

- wyséwietleniem informacji o pojezdzie lub grupie
pojazddéw skierowanych do kontroli,

- wyswietleniem znakow drogowych ostrzegawczych
oraz zakazu, wiacznie z ograniczaniem predkosci jazdy
(w przypadku braku MR 102.A)

101.A

Sygnaty sterujgce zmiennej tresci, skutkujace:

- wyswietleniem informacji o pojezdzie lub grupie
101.B pojazddw skierowanych do kontroli,

’ - wyswietleniem znakow drogowych ostrzegawczych
oraz zakazu, wiacznie z ograniczaniem predkosci jazdy
(w przypadku braku MR 102.A)

101.C -
101.F -
101.G -
102.A -
Sygnaty sterujace skutkujace:
- wyswietleniem ograniczen predkosci stuzacych
uspokojeniu i harmonizacji ruchu przed miejscem
102.D ’
kontroli
- wyswietleniem zakazdéw wyprzedzania przez pojazdy
ciezarowe
115.A -
KPD -

Portal prezentacyjny -

PID 19111 -

Zasieg przestrzenny
scenariusza i
nadawane komunikaty

Nalezy projektowac zgodnie z wtasciwym sytuacyjnie rysunkiem zawartym
w zatgczniku nr 2 do Wytycznych.

101.A/B (ciag gtéwny) - znaki przed miejscem kontroli

102.A - liczba bramownic zgodnie ze schematami stanowigcymi zatacznik do
pisma z dn. 11.01.2021 r. (znak pisma: DZB.WITS.409.16.2021.AK) w sprawie
wytycznych do miejsc kontroli i wazenia.

Uwagi

Miejsca kontroli i wazenia powinny by¢ oznakowywane zgodnie ze schematami
zatgczonymi do pisma z dn. 11.01.2021 r. (znak pisma:
DZB.WITS.409.16.2021.AK) w sprawie wytycznych do miejsc kontroli i wazenia.
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Rzeczpospolita

- Polska

Wspotfinansowane przez instrument
Unii Europejskiej ,,k3czac Europe”

3.19 Procedura 18. Przejazd kolumny wojskowe;j

Procedura

Przejazd kolumny wojskowej

Nr procedury

18

Cel

Celem stosowania procedury jest informowanie kierujacych
o przejezdzie kolumny wojskowej w celu zachowania zwiekszonej
ostroznosci.

Dane wejsciowe

Informacje wprowadzone do systemu przez operatora

Tryb wprowadzenia

Procedura uruchamiana jest w trybie manualnym, na zadanie operatora
systemu.

Dane wyjsciowe

Modut Dane wyjsciowe

Sygnaty sterujgce zmiennej tresci, skutkujace:

101.A - wyswietleniem informacji o spodziewanym przejezdzie
kolumny wojskowej

Sygnaty sterujgce zmiennej tresci, skutkujace:

101.B L . . . . o
- wyswietleniem informacji o spodziewanym przejezdzie
kolumny wojskowej

101.C -

101.F -

Sygnaty sterujace przekazywane do nadajnikéw CB,
skutkujace periodycznym nadawaniem komunikatéw

101.G . . RN
gtosowych informujacych o przejezdzie kolumny
wojskowej.

102.A -

102.D -

115.A -

KPD Dystrybucja informacji do zainteresowanych podmiotéw

za pomocqg protokotu DATEX II

Portal prezentacyjny |Prezentacja informacji na mapie interaktywnej

PID 19111 Udostepnianie informacji telefonicznej

Zasieg przestrzenny
scenariusza i
nadawane komunikaty

Nalezy projektowac zgodnie z wtasciwym sytuacyjnie rysunkiem zawartym
w zatgczniku nr 2 do Wytycznych.

101.A/B (ciag gtéwny) - znaki wskazane indywidualnie do realizacji
scenariusza

Uwagi
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Rzeczpospolita

- Polska

Wspotfinansowane przez instrument
Unii Europejskiej ,,k3czac Europe”

3.20 Procedura 19. Kampania BRD

Procedura

Kampania BRD

Nr procedury

19

Cel

Celem stosowania procedury jest promowanie pozadanych zachowan
kierowcow poprzez prowadzenie kampanii na rzecz poprawy
bezpieczenstwa ruchu drogowego

Dane wejsciowe

Skoordynowana kampania na rzecz poprawy bezpieczenstwa ruchu drogowego
ktdéra jest wspierana przez rézne inne media (prasa, radio, telewizja, billboardy
itp.)

Tryb wprowadzenia

Procedura uruchamiana jest w trybie manualnym, na zadanie operatora
systemu lub na podstawie harmonogramu.

Dane wyjsciowe

Modut Dane wyjsciowe
Sygnaty sterujgce zmiennej tresci, skutkujace:
101.A . . . .. . )
- wyswietleniem informacji o wydarzeniu specjalnym
Sygnaty sterujgace zmiennej tresci, skutkujace:
101.B
- wyséwietleniem informacji o wydarzeniu specjalnym
101.C -
101.F -
Sygnaty sterujgce przekazywane do nadajnikow CB,
101.G skutkujgce periodycznym nadawaniem komunikatow
’ gtosowych promujacych pozadania zachowania
kierowcow
102.A -
102.D -
115.A -
KPD -
Portal prezentacyjny |Prezentacja informacji na mapie interaktywnej
PID 19111 Udostepnianie informacji telefonicznej

Zasieg przestrzenny
scenariusza i
nadawane komunikaty

Nalezy projektowac zgodnie z wtasciwym sytuacyjnie rysunkiem zawartym
w zataqczniku nr 2 do Wytycznych.

101.A/B (cigg gtéwny) - znaki wskazane indywidualnie do realizacji
scenariusza

Uwagi
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